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炒炒米米店店站站重重新新启启用用有有点点难难
规模小设备旧，已难以起到改善交通作用

近日，山东师范大学大二
学生小杨给市长写了一封信，
建议被关停17年之久的长清区
炒米店火车站重新对外开放。
小杨认为，如果炒米店火车站
重新投入使用，将极大方便附
近大学城的20万师生及长清市
民出行，在缓解公路交通压力
的同时，还可带动周边区域的
经济发展。这一建议能实现吗？
记者近日进行了探访。

文/片 本报记者 张帅

小杨通过查阅资料、实地走访，了
解到了炒米店火车站的历史、现状，分
析车站重新开放对周边区域的影响，以
此为基础写成了1100多字的建议信。

小杨提到，目前炒米店站不办理旅
客乘降、包裹托运及货物发到，使用率
特别低。车站邻近的长清大学城内有
11所高校，近 20万师生，周边还有济
南国际园博园、五峰山、莲台山、灵岩
寺等旅游景区。他认为，如果车站重新
使用，这些资源会为其保证充足的客
流量。

每到放假、开学期间，大学城师生
往来市区火车站遭遇的乘车难，是小杨
在信中重点反映的问题。大学城距济南

站、济南西站较远，虽有3个公交班次
直达济南站，但学生群体太过庞大，在
公交运力有限的情况下，不仅乘车人
挤人，还耗费时间，特别不方便。小杨
以自己为例，家住淄博的他，每次从学
校到车站花费的时间远远多于乘坐火
车的时间。

小杨介绍，炒米店站处于京沪铁路
济南西站与泰山站之间，途经列车包括
普快、快速、特快、动车及货运等车型。
旅客如果能在此站乘车或中转，选择较
为多样。特别是大学城师生，放假或开
学时就不用挤一个多小时公交往来于
市区火车站了，在学校附近就可直接上
下车。同时也减轻了公交车的运行压

力，给其他市民出行带去便利。
在小杨看来，重新开放还会为车站

周边区域的经济发展带来机遇，不仅能
促进长清与其他地区的资源配置流动，
还可凭借自身景点优势，吸引外地游客
来此旅游。

16日上午，记者电话采访了小杨。
“我不是专业人士，对此问题不太了解，
至于车站能不能开放，希望有关部门能
从专业角度研究一下，这也是我给市长
写信的目的。”小杨同时将建议信寄给了
济南铁路局相关领导，但目前为止还未
得到回复。“如果炒米店站能够重新使
用，我个人觉得，可以将其改名为长清火
车站。”小杨说。

16日下午，记者来到104国道与长
清大学路交汇口东南侧的崮云湖街道
炒米店村，这里距长清大学城内最近的
一所高校约4公里左右。通过老村民张
良的介绍，记者深入了解了有着73年
历史的炒米店火车站。

据了解，炒米店站原处的津浦铁路
是中国旧时一条重要的南北干线，于
1912年全线建成通车。津浦铁路全长
1009公里，当时北起天津北站，南至南
京浦口站，总共设站85个，炒米店是其
中之一。1968年，南京长江大桥通车
后，浦口站成为连接京沪的中间站，津
浦铁路也延伸更名为京沪铁路。

据张良介绍，老炒米店火车站建成
于1942年，上世纪60年代末，为适应当

时社会发展，在老站以南约1公里处选
址建造了新火车站，一直存留至今。

“那时村东有一采石场，是本地
的支柱产业，开采的石头需要往外地
运，由于老站规模小，不具备装卸货物
的能力，因此又重新在村里选址建了新
站。与老站相比，新站增加了辅线，由两
车道变为4车道。”张良说，村东的采石
场是当时泰山以北规模最大的矿场，开
采量很大，每三天就要运走近2000吨
货物。新站投入使用后，客运、货运能力
都比此前有所增强。

随着对资源保护的日益重视，政府
随后关停了该采石场，加上附近的山水
集团减少了铁路货运量，炒米店站的货
物发到作用大大减弱。1998年全国火

车大提速后，炒米店站对外不再办理旅
客乘降、包裹托运及货物发到，一直被
关停至今。

“炒米店站被关停之前，公共汽车
还不像现在这么方便，那会儿我经常坐
火车去济南市区，花上两毛五，最多不
超过五毛钱，过了党庄、马白山，就到了
济南老火车站，全程不过40分钟。”张
良回忆说，那时候只有特快列车经过炒
米店时不停车，绿皮慢车都会停靠，坐
火车出行是当时老百姓的主要选择。

除炒米店外，长清境内还有崮山、
张夏、青杨、万德、皮家店、界首6处火
车站。与炒米店站一样，这些车站由于
规模较小，运力有限，难以满足如今社
会需求，1998年后关停至今。

记者来到位于炒米店村西南侧的
火车站，只见车站大门紧闭，不允许任
何外来人员进入。记者透过网状门看
到，约20分钟内，通过的列车有特快、
动车、货运等车型，高铁并不走此线
路。站内有三个站台，沿着铁轨两侧建
有两栋房子，一栋二层小楼，一栋平
房。由于建成年代久远，对外关停时间
长，整个车站略显冷清破落。

一位车站工作人员告诉记者，火
车大提速后，全国像这样的小车站基
本都已被关停。目前列车的最低时速
为每小时 100公里，如果站站都要停
靠，肯定会影响铁路全网的运行秩序，
造成拥堵、晚点等不必要麻烦。

据介绍，现在每天经过炒米店的
列车近300车次，几乎全部快速通过。车
站主要是为列车提供会让、待避服务，就
是让专列先行，货车让客车先行，慢车让
快车先行。如果列车发生故障或者前方
道路发生事故，车站允许车辆紧急停靠。

“当初建造炒米店站是为沿线城
乡群众及工农业生产服务的，像这样
的车站规模小，数量多，遍布全国多个
小城镇和农村，在当年发展地方工农
业生产，沟通城乡物资交流中起着很
重要的作用。但随着社会发展，交通条
件的改善，如今小车站很难再起作
用。”该工作人员坦言，即使炒米店站
对长清大学城的20万师生开放，就车

站的规模及现实情况而言，根本承受
不住如此庞大的群体。

“长清目前正加快融入中心城区，
现已开通了8条公交线路供长清市民
往来济南市区，其中5条线路途经大学
城区。每到放假、开学，公交部门都会
增加班次，加大运力，保证学生有车可
乘。2020年，地铁R1线将建成通车，从
长清到济南西站只需8分钟，地铁开通
在方便市民的同时，还将缓解公路交
通压力，届时大学生的回家路会更加
畅通。”长清区相关部门认为，现在来
看，炒米店火车站重新投入使用不太
现实，该车站已难以起到优化配置、改
善交通的作用。

部门回复

难以起到优化配置作用，炒米店站重新投用不现实

记者调查

炒米店站已有73年历史，1998年火车大提速后关停

市民呼吁

大学城师生去市区乘车难，希望重新启用炒米店站

炒米店站大门紧锁，该站已
关停近20年。

甜甜石石榴榴
等等你你来来采采摘摘
双泉赶秋会迎来“重头戏”

本报9月17日讯（通讯员 孟祥江
熊桂霞） 14日上午，双泉镇石榴采

摘节在五眼井村石榴园拉开帷幕，这是
该镇第二届赶秋会期间的“重头戏”，将
持续到10月底。据悉，整个赶秋会历时
三个月，将以“我的乡村周末——— 水乡
双泉秋收体验营”为主题，邀请各地游
客来双泉吃农家美食，住乡间别墅，畅
游山水田园，体验采摘之乐。

据了解，在赶秋会上，游客可随时
采摘到五彩花生、五香花椒、马西蜜桃、
爱宕梨、石榴等当地特色农产品，到农
家乐品尝传统农家美食———“八大碗”，
喝地道的“双泉美”酒，采购“双泉豆腐
皮”“双泉美菜子油”等山乡特产。在体
验农家乐的同时，游客还可登马山青未
亭，寻访山间名泉，亦或自驾徒步环山
路，畅游山间，领略山乡美景。

据介绍，作为济南市观光休闲农业
发展示范镇，近年来，双泉镇通过农业
产业结构调整和乡村采摘游相结合的
方式，积极打造双泉特色的乡村旅游产
业，全镇已形成了集农业、文化、休闲、
娱乐、餐饮、旅游、采摘为一体的生态休
闲观光旅游产业链条，产业集聚效益日
渐凸显。目前双泉已经连续举办了两届
油菜花观赏节、七届樱桃采摘节以及两
届赶秋会，据统计，全镇年均接待游客
达30余万人次，直接经济效益可达三千
万元。

在炒米店站新站以北约1公里处，已没有了老站的痕迹。

游客在采摘五眼井甜石榴。
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