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限限行行不不为为治治堵堵，，为为给给理理念念““植植绿绿””
还慢行者路权，建绿色交通体系，才能天下“无车”

本报9月21日讯 (记者 蒋
龙龙 通讯员 赵东云) 21日，
记者从济南市公交总公司获悉，
按照公交都市的建设要求，为进
一步方便市民出行，使市民出行
可计划，济南公交将于9月22日
起陆续在公交站牌公布89路、130

路、60路、142路、142路支线、K135

路、K143路、23路、25路等9条公
交线路的主站发车时间或发车
间隔，市民可根据公布的发车时
间合理安排出行时间，选择乘坐
合适的公交车辆。

本报9月21日讯(记者 蒋龙
龙) 21日，记者从济南公交第四
届科技大会获悉，目前济南公交已
经招标200辆6 .5米纯电动公交车和
60辆8米纯电动公交车，根据协议，
这260辆车都将于12月10日前交车。
这些公交车主要将用于南部山区
和社区公交。

为解决居民乘车最后一公里
难题，公交部门结合市民出行需
求和交警、市政公用等部门社区
微循环改造工程，推进社区微公
交建设。目前已开通503路等7条社
区微公交线路。为更好地适应社
区微公交线路的客流特点，公交
正在购置社区微公交车辆，“其中
已招标200辆6 . 5米纯电动公交车
和60辆8米纯电动公交车。”这260

辆车都将于12月10日前交车。济南
公交相关负责人介绍，纯电动公
交充电桩也在同步规划选址和安
装。济南公交共计划采购400辆纯
电动公交车，剩余纯电动公交车
的招标工作也将于今年展开。

260辆电动小公交

年底前上路

9条公交今起标注

发车或间隔时间

9月22日，世界无车日。今
年是济南第9个无车日。专家表
示，无车日鼓励市民步行、骑车
或者坐公交，背后的要义是绿
色环保出行的理念。无车日理
念虽好，但需要相关的配套设
施，单靠行政性的限行措施可
能起到的作用还是有限。专家
表示，给步行、自行车、公交车
更多的路权，构建绿色交通体
系才是治本之策。

本报记者 刘飞跃 刘雅菲 万兵

据悉，为了推行无车日活动，
从2007年到2010年，济南都划定
了以泉城路为中心的限行区域。从
2011年开始，济南无车日没有再
划定无车限行区，改为由多部门联
合发倡议放弃私家车出行，多选择
步行、自行车或公共交通等绿色出
行方式。

前两年无车日都恰逢周末，或
者临近中秋国庆节，济南都有大型
活动，当天济南市区主干道的车流
量比平时还多，被市民调侃为“堵
车日”，但是到了2015年，济南推出
史上力度最大的无车日活动，其中
再次限行泉城路成了亮点。

“去年无车日正好是星期一，
经十路、经七路、明湖路都非常拥堵，
无车日倒成了最堵日，真的是非常奇
葩的事情。”省城一的哥直言，近几年
的无车日活动除了泉城路附近好一
点外，其他区域堵得不成样子。

正是因为每年无车日都存在
着这样的问题，不少地方政府在推行
无车日之时都实行限行政策，但是一
个地区的限行反而加剧了周围地区
的拥堵程度，导致越来越多的城市对
无车日活动渐渐失去了兴趣。

法国生态部长塞日·勒佩尔蒂
埃说，“无车日”里划定一些限制机
动车的地区以后，造成其周边道路
出现严重的堵车问题，空气污染更
加严重，许多人抱怨“无车日”不能
解决什么问题，反倒给他们的生活
增添困难。这番话应算是对“无车
日”活动潮落趋向的一种解释。

国外限行活动搞得还是不错，
但是尚有此种言论，更不用说人和
机动车数量猛增的国内城市。“现在
济南有车的市民这么多，在公共交
通始终发展不起来的情况下，通过
采取限行措施以达到宣传无车日的
目的，是不是真的有效果？无车日背
后的意义是什么？”市民张先生说。

年年无车日年年堵
▲济南老城区的免费公交提供给人们便捷的交通工具，但是知道的人不多。

本报记者 周青先 摄

虽然济南市政府一直推
动无车日活动，但是济南机
动车近五年来的增长数量却
与之相悖。据悉，2010年济南
机动车保有量为1226385辆，
从此之后每年都以十七八万
辆的速度递增，2014年新增
机动车首超20万辆。

“从济南市的情况来看，
步行、自行车出行的比率占
到将近60%，公交车出行占
到了20%，剩下的20%就是机
动车出行。市民感觉机动车
20%的比率不是非常高，但
是机动车是一种低效率的出
行方式，却消耗了八九成的
城市道路资源。”山东大学交
通规划设计研究中心主任张
汝华称。

虽然机动车出行所占的
比率相比慢行交通不是很
大，但市民对汽车带来的生
活便利和情感满足的依赖导
致很多人都有“仗车思维”，
甚至不少市民已经养成了

“没有车不能出门”的习惯，
想要限制机动车使用绝非易
事。

专家表示，虽然推广“无
车日”需要政府参与，但要做
到最终“无车”，治本之策还
是需要完善绿色交通体系。
正是基于这一想法，在今年
的无车日活动中，济南交警
在泉城路划分出了无车区严
禁机动车通行，划出慢生活
街区限制机动车通行。在老
城区的四条边界道路上也增

加了公交车和自行车等慢行
交通的路权，免费提供公共
租车服务。

而约束小汽车最终达到
天天“无车日”，大力发展城
市绿色交通是治本之策。“济
南应该花力气建设城市公交,
增加公交车辆、公交专用道，
以及公交站点，使城市绿色交
通有足够的吸引力和支撑
力。”山东大学交通规划设计
研究中心主任张汝华称。

“现在政府做交通线路
规划的时候，已经不再把机
动车作为重点，而是把更多
的路权让给步行、自行车以
及公交。”济南城市规划研究
院城市交通与土地利用规划
所所长张新兰说。

9月19日、20日、22日，
济南市推出了“史上力度最
大”的无车日活动，在大明湖
路、黑北路、黑西路、趵北路
范围内以及泉城路 ( 榜棚
街—天地坛街)，分时段限制
机动车通行。在此期间，市民
可免费乘坐临时公交车及租
赁自行车出行。

综合国外和国内城市无
车日的实行情况来看，“无车
日”这天，参与活动的城市通
过限制机动车进入城区，设
立步行区、自行车专用区和
举行其他相关活动来增强民
众的环保意识，了解空气污
染的危害，并鼓励人们使用

更为清洁的交通工具。
“无车日的真正初衷是

鼓励市民少开车，鼓励市民
步行、骑车或者是乘坐公交
解决出行问题，最终让市民
接受这种绿色出行的理念。”
山东大学交通规划设计研究
中心主任张汝华称。

有专家则从城市发展的
角度谈无车日，无车日总是
跟节约能源、绿色出行、保护
环境相关，背后是市民对宜居
城市的诉求，但是一味地限行
还是值得考虑，因为要考虑现
实性问题。

“比如有些人打算快速
地通过某个区域，但是被迫

慢下来，他们肯定不愿意。对
地方政府来说，要思考的问
题是，限行区域过去承担的
快速交通功能，是否有其他
线路能够取代。”中国社科院
研究院牛凤瑞说。

去年的十二届全国人大
常委会第十二次会议上审议
的立法法修正案草案，规定地
方政府规章不得设定减损公
民、法人和其他组织权利或增
加其义务的规范引发各界关
注。这就意味着，包括限号、限
购等地方限制性行政手段的
实施将不能再“任性”。在这样
的大背景下，采取限行措施是
否具有合法性就是一个问题。

真正意义在提倡绿色出行

“无车”还需交通体系作支撑
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▲部分公交车站牌上标注发
车或间隔时间。
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