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9月25日，“有度就有路”途锐寻踪胡
焕庸线之旅，随新途锐腾冲上市接近尾
声。新途锐车队于9月6日正式于黑龙江
齐齐哈尔启程，一路向西南方向行进，经
过近一个月的征途，车队沿胡焕庸线穿
越中国版图，最终抵达滇越圣地——— 云
南腾冲。数千公里征服跨越，充分展现了
新途锐车型源于强大产品力的充足自
信，而新途锐的崭新篇章也将在这里开
启。此次于腾冲举办的新途锐体验活动，
仅用激动人心似乎并不能确切形容每位
体验者的内心感受。此次的体验环节由
公路试驾与越野路段组成，新途锐可调
软硬的空气悬挂系统能够在弯道中给予
车辆更多的支撑；协同工作的 4MO -
TION·四驱系统则通过实时监控将动力
进行合理分配，以帮助车辆实现更精准
的指向性；广受好评的8速Tiptronic自动
变速箱也依然装配在新途锐上，通过全
新设定，变速箱能够更好地捕捉脚趾对

于油门踏板的每一个细微动作，在每一
个弯道中为驾驶者提供最佳挡位选择。
拥有235kW、440Nm的3 . 0TSI V6机械增
压发动机犹如如梦方醒的“雄狮”，推动
时速表迅速攀升，但得益于工程师全新
的调校与匹配，整个过程来得并不突兀，
极为平顺。在此次试驾体验过后，大众进
口汽车总经理施尔天先生 ( M r . T i l l
Scheer)做出了如此评价：“不论是长达数
千公里的寻踪胡焕庸线之旅，还是在腾
冲的体验试驾活动，新途锐都展现出了
强大的车型产品力，作为大众品牌在华
投放的顶级SUV车型，途锐车型仍将通
过不断的自我完善与提升，带给中国消
费者前所未有的驾乘体验。”新途锐已经
通过数千公里旅途证明了德国原装进口
的出色品质，更以铺装与非铺装路面的
臻美驾乘体验，展现了强大动力、精准操
控及非凡的越野性能。

(夏风白)

有有度度就就有有路路 开开启启新新篇篇章章
——— 滇越圣地体验大众进口汽车2016款新途锐

9月29日，以“舒适 时
尚 科技”为主题，东风雪
铁龙和雪铁龙携全系“T动
力”车型亮相武汉车展，作
为神龙公司“E动战略”的里
程 碑 车 型 ， T 时 代 新 C 5
1 . 8THP也在此正式上市，其
售价为21 . 29万-24 . 99万元。
作 为 国 内 首 款 以 “ 动 态 舒
适 ” 理 念 打 造 的 中 高 级 轿
车，T时代新C5 1 . 8THP发
动机功率高达150KW，采用
Twin scroll双涡道涡轮增压技
术，涡轮迟滞被有效消除。
此外，刚刚全球首秀的新一
代高效能中级车C4世嘉、雪
铁龙进口全新C4毕加索等主
力车型也悉数参展，联袂为
华中地区消费者展现东风雪
铁龙的与众不同，并为他们
带来法兰西的愉悦感受。

(振宁)

东风雪铁龙

T时代新C5 1 . 8THP

武汉车展上市

“减税新政对市场的刺激作
用，将在今明两年，呈‘喇叭口’逐
步放大。”10月8日，上海大众汽车
有限公司销售与市场执行副总经
理、上海上汽大众汽车销售有限公
司总经理贾鸣镝表示，新政将为明
年车市贡献80万-100万台销量。

9月29日，国务院总理李克强
主持召开国务院常务会议，确定
支持新能源和小排量汽车发展措
施，明确从2015年10月1日到2016
年12月31日，对购买1 . 6升及以下
排量乘用车实施减半征收车辆购
置税的优惠政策。

在刚刚过去的国庆假期，新
政对终端车市的影响已经表现出
来。“1 . 6L以下排量价格偏高产
品，受益更加明显。”10月8日，上
海绿地汽车服务集团有限公司总
经理陆鸿文说。

“政策效应短期内看是激活
了车市，深层次看更是为汽车厂
家未来长期的发展指明了道路，
未来大家都会朝小排量高效能内
燃机、新能源的方向投资，从而扩
大规模效应，降低成本。”上汽通
用副总经理施弘认为，这或许将
引发车企的整体技术革命。

车企开始看涨车市

新政让车企普遍感觉车市热
了起来。“十一期间的客流比去年
同期明显增加。”施弘告诉记者，
上汽通用国庆期间，别克品牌订
单量较去年同比增长了57%；雪佛
兰订单总数环比增长75%。

“购置税减半，使消费者汽车
拥有成本进一步降低，这在一定
程度上促进了消费者的购买力释
放。”施弘说。实际上，排量1 . 6升
以下，是车市的绝对主力车型。数

据显示，2015年1-8月，1 . 6升及以
下乘用车销售869 . 87万辆，占乘
用车市场的68 . 05%，这意味着，按
照目前车市两千多万辆的年销售
规模，新政将每年覆盖一千多万
辆车。

今年以来，车市增长远低于
厂家预期。数据显示，1-8月我国
汽车产量1548 . 43万辆，同比下降
0 . 53%；其中乘用车产销1297 . 06
万辆和1278 . 21万辆，同比增长
2 . 44%和2 . 59%，增幅分别回落
9 . 2和8 . 1个百分点。

“汽车厂家去年普遍预计今
年有9%-10%的增长，都是误判了
市场。”某厂家高层对记者说，今
年市场形势急转直下使厂家和经
销商库存压力普遍加大。但新政
出台后，市场预期明显增加。9月
30日当天，汽车股集体高开，上海
汽 车 高 开 5 % ，长 安 汽 车 高 开
4 . 3%，江淮6 . 7%，一汽4 . 9%。

厂家对车市的预期也纷纷看
涨。“车市第四季度应会有销量拉
升。”吉利副总裁、销售公司总经
理林杰称。施弘也认为，降税政
策，无论对于减缓厂商压力，还是
对促进消费者的购买决定，都非
常有利；政策刺激下，应该会让持
币待购的消费者取消顾虑，果断
买车。

自主获益比例增加

对排量在1 . 6L以下车型的购
置税减免政策，在2009年曾经实
施过一次，带来车市井喷。数据统
计，2008年我国乘用车销量为675
万辆，到2009年就增长到1033万
辆，增幅高达52 . 93%。

“如果没有政策刺激，2009年
的销量增长率，应该在20%左右。”

贾鸣镝认为，当年车市的一半增
量是由政策刺激带动的。

彼时除了小排量购置税减
免，汽车领域还推出了以旧换新、
汽车下乡和黄标更新等政策，去
除其他政策影响，贾鸣镝认为，最
新推出的购置税减半政策，对车
市的增量促进，今年约为20万-30
万辆，明年约为80万-100万辆。

与2 0 0 9年政策实施的情况
不同，当时更多的是价格更高的
合资企业车型受益，而此次政策
实施，自主品牌受益的也不在少
数。

购置税是根据汽车指导价的
10%来征收，从10%减免到5%，消
费者动辄可以直接减免3000元-
4000元，高的能够减免1万-2万
元。“2009年的政策由于自主品牌
价格比较低，所以受益的大都是
合资企业产品，不过，今非昔比，
自主品牌的价格也提上来了，所
以，购置税降幅与合资产品相
当。”贾鸣镝说。

除此以外，与2009年相比，自
主车企近几年普遍实施转型战
略，单车价格大幅提升，但在1 . 6
升以下排量车型中仍占据优势。
比如奇瑞全系产品全部在此次政
策覆盖之下，能够享受购置税优
惠的车型占到奇瑞总销量的90%
以上；吉利是80%，上汽乘用车也
在80%以上。

实际 上 ，虽 然 今 年 车 市 略
降，但自主品牌增幅远高于乘用
车的平均水平。数据统计，今年1
-8月，自主品牌乘用车累计销售
451 . 47万辆，同比增长22%，其
中自主品牌增幅最大的是SUV
车型，这也就意味着，此次购置
税调整后，自主品牌的车型竞争
力并不会下降。

涡轮增压

和新能源汽车受捧

当然，新政出台总是几家欢
喜几家愁。总体而言，涡轮增压车
型受益更多。比如购置税减半后，
昂科威1 . 5T最高可免1 . 1万元，这
使得该车在一些4S店的销售比例
迅速放大。陆鸿文告诉记者，在绿
地汽车掌管的 4 S 店中，昂科威
1 . 5T的销售占比由之前的20%左
右，扩大到目前超过50%。

而之前在涡轮增加技术上布局
较少，且车型动力以1 .8升为主的本
田、丰田等日系品牌则受益甚微。

“新政对于未来国内汽车市
场的发展具有明显的导向作用，
那就是明确支持小排量和新能源
等节能环保车型的发展。”奇瑞汽
车总经理助理金弋波说。对此，贾
鸣镝也表示，新政指明了未来产
品的方向，上海大众未来会规划
越来越多的涡轮增压车型。

除此之外，新政提出支持动
力电池、燃料电池汽车等研发，开
展智能网联汽车示范试点，落实
机关企事业单位新能源汽车占
比，各地不得对新能源汽车实行
限行、限购等政策，将进一步加快
新能源汽车的市场化进程。

“未来大家在新能源的投资方
向上将更加统一，这有利于行业集
中度的提高，从而进一步降低成
本，提升产品竞争力。”施弘说。

数据显示，今年1-8月，我国
纯电动汽车产销分别完成1 . 31万
辆和1 . 21万辆，虽然同比分别增
长3 . 8倍和6 . 1倍，但是基数仍然
很少。新政的推出，进一步明确了
未来新能源汽车的发展方向，将
进一步引导车企投资。 (俞凌琳)

减减税税激激活活““十十一一””车车市市
自自主主品品牌牌车车企企获获益益增增多多
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