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将经十路一半留给公交、轻轨，你愿意吗？

小小汽汽车车文文化化急急需需向向公公交交文文化化转转变变

市市区区建建高高架架是是把把
城城市市推推向向死死亡亡？？
城市建设不能“摊大饼”，

需要以公共交通引领

“全国有37个城市列入公交都市
建设示范计划，目前面临很多共同的
挑战。推动公共交通发展和城市规划
设计、土地使用、市政建设和交通管理
都密不可分。”张学孔倡导绿色交通与
健康发展理念，反对城市“摊大饼”的
发展模式。

以美国亚特兰大和西班牙巴塞罗那
为例，两个城市人口总量相当。“巴塞罗
那是一个集约城市，162平方公里，市区
范围和济南蛮像。它60%的人口有将近
100公里的地铁，60%的人口居住在地铁

车站的600公尺范围之内。”但是如果用
同样的标准，在亚特兰大需要建3400公
里的地铁、2800个车站。亚特兰大是小
汽车主导的城市，‘摊大饼’到这程
度，已经没有高密度、多样化土地使
用，以及更好的车站设计达到公交都市
的目标了。

“公共交通引领城市发展，高强
度、多样化，体现人本观念。让公共交
通引导城市发展效益，公共交通成为
城市主干，而不是小汽车为主导，一味
建高架、摊大饼式向外扩张。也不能用

地铁创造另外一个摊大饼的都市发展
政策。”张学孔并不主张在市区建高架
道路，他引用慕尼黑市长1970年的话，

“在市区里面建高架道路，相当于把城
市推向死亡。”

他认为，高架相当于在脸上留了一
道疤，把市区分割，下面的人阳光被遮
掉，而且高峰时间车上不去、下不来。“高
架可以建在城市外围，有快速穿越的功
能。如果真的要做立体交叉，最好是下
穿，不影响市容，这样更多的人使用公共
交通。”

公公交交车车站站变变成成了了

““城城市市孤孤岛岛””？？
未来组团车站将成新宠

据悉，像国外日本、新加坡，国内
的香港等“公交都市”，它们的地铁车
站是由会展中心、办公大楼、商场、超
市还有住宅结合起来的城市综合体。
但是反观国内，很多城市不管地铁车
站，轻轨车站，BRT车站都是孤岛。“把
我这个车站做好就行了，周边做另外
的事情，我觉得是非常可惜的。”张学
孔说。

像济南来说，已经建好的公交车
站和BRT站台，绝大多数都位于繁华
的商业地带，因为车流量巨大而带来
的噪音、空气污染而让市民退避三舍。
而拿目前正在修建的地铁来说，“地铁

沿线，黄金地段”也仅成了房产开发商
的营销噱头。

不管是地铁站还是公交站、BRT车
站，都要耗费大量的人力物力财力，怎么
通过车站建设，让车站形成一个好的居
住环境，是城市管理者必须思考的问题。

“任何一个车站的周边都可以形成一个
综合体，我们叫做公共交通组团，它承担
着枢纽站的功能。”张学孔认为，车站可
以与会展中心、办公大楼、商超和住宅结
合起来。

“像迈阿密的车站，里面有百货公
司、托儿所，大人上班，小孩在托儿所。下
班接孩子回家，里面还有菜市场，买新鲜

的菜带回家煮。在欧洲很多城市，如果你
要盖购物广场，你只能盖在车站旁边。只
有小汽车才可以去，这是违法的。”未来
公共交通都市要求车站成为宜居的环
境。但目前济南城市发展越来越快，城市
规模越来越大，而市民住得也原来越远，
想住在寸土寸金的车站旁本身就是一个
难以协调的问题。

因此，张学孔认为，要让车站不再变
成孤岛需要持续的资金和社会住宅政
策。“公共交通都市也要能够落实社会住
宅的政策，这需要更宏观的规划，也不只
是交通部门能做到的，需要很多部门联
合起来做。”张教授说。

离离““公公交交都都市市””
还还有有多多少少？？
台北用了15年，

目前持续把BRT做完善

张学孔曾在济南快速公交系统的策
划、推动和技术支持（包括BRT规划、设计
和运营）等方面发挥过重要作用。目前，济
南共有7条BRT线路，绕城高速内公交专用
道92.52公里，BRT走廊54.76公里，公交优
先路权道路总计154 .45公里，公交专用车
道设置比率仅为19.62%。

“济南有了BRT之后，那两年运量，
乘客一直往上跑。这几年好像有点下降，
我觉得应该要看看其他城市，不断积极
地优化、提升整个服务的质量，路网的完

善、换乘的方便性。”张学孔表示，以首尔
为例，除了130公里的地铁和轻轨，它建
了超过120公里的BRT，目标是建170公
里的BRT。“李明博任市长时曾表示，要
用最快的方法把公共交通的路网完善起
来，BRT是他的选择。经过10年努力，首
尔现在公共交通出行比例从30%到了
65%。”

张学孔建议，济南要持续把BRT做
完善、路网扩大、车站提升、决策部分有
很好的设计、组织上的设计，短期内可以

看到成果。
他强调要整合BBMW（人本交通环

境），也就是自行车、公共汽车、轨道交
通、步行。“在你建设场站的时候，你就思
考怎么让公交的场站、让这四样交通工
具能够整合得最好，能够无缝服务。”像
公共自行车，台北是用PPP的方式来推
动，政府提供资源建设，民间负责运营收
费，现在有198个车站，6000辆自行车。现
在每一辆公共自行车周转率平均每一天
8 . 6次，这是世界纪录。

将将经经十十路路一一半半

留留给给公公交交、、轻轻轨轨？？
小汽车文化急需向公交文化转变

每位市民都对省城济南的拥堵有切
身的体会，乃至于每到周五下午或者雨
雪天晒拥堵照片也成了微信朋友圈必备
的项目。但是，在大街上随意问市民会不
会买车，相信绝大多数都毫不犹豫地点
头。

据悉，2010年济南机动车保有量
为1226385辆，从此之后每年都以十七
八万辆的速度递增，2014新增机动车
首超20万辆，达到228918辆。“济南市
步 行 、自 行 车 出 行 的 比 率 占 到 将 近
60%，公交车出行占到了20%，剩下的
20%就是机动车出行，而20%的机动车

却消耗了八九成的城市道路资源。”山
东大学交通规划设计研究中心主任张
汝华称。

经十路是省城最宽最长的道路，但
现在却成了最堵的道路。现场，张学孔向
听众提问，“把经十路的一半让给公交、
轻轨、BRT等公共交通出行方式，一半留
给小汽车，你们愿意吗？”

他表示，法国里昂把道路空间一半
留给了轻轨、电车、自行车、走路，另外一
半留给了小汽车，刚开始造成非常大的
反弹，可是经过几个月之后，大家慢慢地
熟悉习惯了，这个城市交通环境又塑造

了起来。
不少“公交都市”都要征收市中心拥

挤费，新加坡上世纪80年代就开始执行，
而巴黎小汽车进城每天要付11 . 5英镑，
市中心20%的小汽车不见了，就算是出
行也会选择公共交通。“我们需要从都市
设计的土地使用角度，就把骨干的公共
交通网路建立起来，让民众有所选择，现
在他们是没有办法选择。所以，我觉得我
们要重新来思考，真的要从根本去屏除
掉小汽车为思维导向的发展战略，让小
汽车使用者感到他应该付出的合理代
价。”

本报记者 孟燕 刘飞跃

城市交通拥堵已经成为每个
市民的“痛点”，也影响了城市形
象和居民生活品质。其实，早在
2012年10月，济南就被列为全国
首批“公交都市”建设示范工程15个
创建城市之一。济南离“公交都市”
还有多远？22日，台湾大学教授、先
进公共运输研究中心主任张学孔做
客泉城规划论坛，主讲“公共交通都
市之挑战”。将经十路一半留给公
交、轻轨，你愿意吗？

2008年9月，BRT在历山路试运
行。并在城市公共交通中发挥着越来
越重要的作用。（资料片）

本报记者 邱志强 摄
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