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时时刻刻资资源源饱饱和和==流流量量停停滞滞不不前前？？
青青岛岛机机场场客客货货流流逆逆势势上上升升
2015年旅客吞吐量突破1820万人次

多家公司服务主业

不到机场也能值机

如果说2014年是青岛机场
“转方式、调结构”的发展基础
年，2015年则是青岛机场转型的
关键年。青岛机场市场部经理杨
晨告诉记者：“时刻资源日趋饱
和，如何突出重围、稳步发展成
为青岛机场2 0 1 5年的重要课
题。”

近几年，青岛机场先后建立
了公务机、汽车运输、物流等下
属公司，专门服务于机场主业。
为了给旅客提供更好的服务体
验，增加旅客黏性，青岛机场在
旅客乘机“最后一公里”的问题
上做足了功课。

青岛机场汽车运输公司经
理李燊说，机场汽车公司大巴覆
盖5条市内线路、22条青岛至省
内各地市点对点长途大巴专线、
22个异地城市候机楼，辐射8400
万客源。李燊介绍，异地城市候
机楼无缝链接机场值机、买票等
功能，让青岛以外的旅客可以在
当地完成除托运行李外的乘机
业务。“一名东营的旅客想要到
青岛坐飞机，如果没有托运行
李，可以在东营当地的异地城市
候机楼提前买票，打印登机牌，
然后乘坐我们的点对点大巴车
直接到青岛机场就可以登机
了。”

据了解，青岛机场客运站
2015年完成旅客吞吐量130万，
同比增长15%。“异地城市候机
楼就是为了给全省旅客提供最
大的出行方便，吸引青岛以外的
客源。”李燊说。

货运方面，青岛机场于2014
年底成立了物流公司，旨在提供
机坪保障、拓展物流市场、打造
物流产业链条。青岛机场物流公
司经理姜兆峰说，物流公司成立
以来，在保障原有业务的基础
上，将重心放在了延伸服务链条
上，“路转空”货物占了青岛机场
国内货运吞吐量的8%。姜兆峰
介绍，“路转空”货物是把那些原
本打算通过路面交通运输的货
物转到航空运输。通过机场物流

公司把物流园区跟航空公司串
联起来，提前了解航空公司剩余
货舱位情况，为物流园区提供廉
价航空运输舱位，通过价格、速
度等优势吸引路运货源。“我们
通过与航空公司在运价等方面
的协商，争取到低价位来吸引路
运货源，既给航空公司填充了剩
余的货舱位，又给物流园区提供
了廉价的航空运输。通过供求对
接，把物流园区跟航空公司联系
到一起。”

作为日韩门户，青岛与韩国
有大量的经济往来，2015年12月
20日中韩自贸协定正式生效并
首次降税，当天青岛机场物流公
司就成功发运了一批发往韩国
的机器人玩具，这是中韩自贸协
定生效后发往韩国的第一票享
受协定关税优惠政策的货物。

“中韩自贸协定对于航空业来说
也是一大利好，是机遇也是挑
战。”姜兆峰说。对韩进出口上，
青岛机场加快速度、提升服务链
条，如今韩国进出青岛货物最快
只要15分钟，货物以服装、化妆
品居多。

打造“1小时飞行圈”

“京沪快线”流水出发

目前青岛机场拥有国内航
线120条、国际航线19条、地区航
线5条；运营航空公司37家，包括
12家国际航空公司。在市场开发
上，青岛机场面临的最大问题就
是时刻资源饱和。针对这一关乎
机场发展“命脉”的问题，近年来
青岛机场重点打造“一小时飞行
圈”，提高传统热门航线的密度，
布局“贯通南北、面向西部”的航
线网络。“京沪快线”是青岛机场
的黄金航线，机场不断增加这条
黄金航线密度，目前青岛-北京
每天12班航班，青岛-上海每天
22班。

青岛机场加大航班运营资
源引导力度，利用旺季最大程度
争取资源，通过与汽车公司合作
加强旅游资源开发，游客乘机到
达青岛就可以免费获得一张青
岛地图。通过异地城市候机楼增
加两地旅游互推，不断吸引往来

青岛的游客。
国际方面，近年来青岛市经

济快速发展，跨区域合作日趋紧
密，很大程度上促进了青岛地区
民航运输市场的繁荣。青岛作为
山东省乃至全国面向日韩的窗
口，在交通运输方面起到枢纽作
用，成为内陆飞赴日韩的重要中
转站。目前青岛机场每天来往韩
国的航班达到40班，日本16班，
运送日韩旅客5000多人。青岛机
场充分发挥门户枢纽功能，大力
开拓旅客中转业务，同基地公司
紧密协作，设计优化中转合作，
韩国的航班中转业务航点已涵
盖北上广深，以及哈尔滨、大连、
佳木斯、成都、昆明、武汉等东
北、西南、华中等地区的18座重
点城市，极大增强了青岛机场空
港口岸的客货集聚效应。“从韩
国经青岛中转前往这些城市的
旅客，不需要提取行李，可以直
接中转前往目的地。”杨晨说。

近几年东南亚旅游市场火
热，青岛机场抓准时机，加大西
部地区尤其是西南地区市场开
拓力度，吸引前往东南亚的客
源。通过跟旅行社的合作，开通
的普吉岛、暹粒、曼谷等东南亚旅
游城市的航班不仅有山东境内的
旅客，甚至西北、东北地区的旅客
也经青岛飞往东南亚，这一部分
旅客的增长极大促进了青岛机场
的繁荣。记者从青岛机场获悉，今
年4月青岛机场将开通青岛-法兰
克福的直飞航线，每周3班；未来
将力争开通旧金山、墨尔本、迪
拜等国际热门航线。

与基地航企深入合作

山航市场份额占三成

作为青岛机场的主要基地
航空公司，山航在青岛地区市场
份额占比约30%，投入运力达到
27架飞机，约占山航1/3运力。

山航青岛分公司党委书记
李启俊介绍，作为山东本土航空
公司，2015年山航青岛分公司共
运送旅客466万人次，货邮运量
3 . 9万吨，与青岛机场始终保持
密切合作，实现共赢。山航把青
岛地区当作通往日韩的重要门

户，目前山航每天从青岛飞往韩
国的航班达到4班。下一步山航
有望跟青岛机场就机务业务开
展深入合作。

李启俊坦言，由于目前青岛
机场时刻资源几乎饱和，山航在
青岛市场的发展受到限制，但随
着青岛新机场的建成，山航在青
岛的市场将迎来一次全新的发
展机遇。“我们必须要在新机场
建成前早谋划、早出手。”李启俊
说。未来山航将进一步加大青岛
市场的运力投放，完善“大三角”
网络结构，新开通的乌鲁木齐、

贵阳等基地优先执飞青岛地区
航线；发挥青岛机场区位优势，
增强日韩门户的核心辐射作用，
除加密首尔、大阪、东京等核心
航线外，增开日韩新兴市场航
线；结合“十三五”规划适时引进
宽体机，考虑开飞洲际航线。

1月24日，猴年春运拉开序幕。当天青岛流亭机场里人头攒动，安检口排满了等候安检的旅客。2016年春运第一天，青
岛机场共运送旅客4 . 8万人次。刚刚过去的2015年，尽管面临机场时刻资源饱和等发展瓶颈，青岛机场仍然完成吞吐量
1820万人次，同比增长10 .9%；保障航班起降15 .46万架次，同比增长9 .2%；货邮吞吐量20 .81万吨，同比增长1 .8%，交出了一
份令人满意的答卷。在各方面资源接近饱和的情况下，青岛机场是如何做到在保持吞吐量10%增速的同时，年度平均放行
准点率位居全国第三，平均放行准点率达到72 .54%的？一句话概括：在充分挖掘主业潜力的同时大力发展辅业。

根据“十二五”国家、省
(市)及民航发展规划，青岛机
场定位区域性枢纽机场，面向
日韩的门户机场，打造东北亚
航运中心。青岛新机场位于胶
州市胶东街道办事处区域内，
本期工程以2025年为目标年，
工程总投资约381 . 75亿元，其
中机场工程300 . 45亿元，建设2

条平行远距离跑道，跑道长度
3600米，航站楼面积47 . 8万平方
米，171个机位站坪，7 . 68万平
方米的货运站及配套用房，20

万平方米的GCT(综合交通中
心)。建设工期约4年，建成后可
满足年旅客吞吐量3500万人
次、货邮吞吐量50万吨、飞机起
降30万架次的保障需求。远期
工程以2045年为目标年，规划
将再建设2条近距跑道，航站楼
面积达70万平方米，可满足年
旅客吞吐量5500万人次，终端
6000万-7000万人次，货邮吞吐
量100万吨，飞机起降45万架次
的保障需求。

随着新机场的开工建设，
未来青岛新机场将形成集航
空、铁路、公路、城市轨道于一
体的立体交通中心，实现机场

“零换乘”、1小时通达青岛全
域、1 . 5-2小时覆盖山东半岛主
要城市的客货集中疏散目标。

“新机场建成后，旅客到青岛下
了飞机不需要出候机楼就可以
直接换乘其他交通方式到达最
终目的地；同样，这种立体交通
中心也会最大程度地吸引省内
甚至周边省份的旅客来青岛乘
坐航班。”青岛机场市场部经理
杨晨说。

相关链接

新机场打造立体交通中心

建成后候机楼内“零换乘”

本报记者 白新鑫

青岛新机场效果图

流亭机场候机楼(资料片)
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