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“窄马路、密路网、街区制”

新新东东站站出出门门660000米米就就能能坐坐轨轨交交

密集的道路

织成“城市网格”

在未来的新东站，传统的“超大街
区”形制将被改变，取而代之的是密集的
路网系统，形成“城市格网”。

据济南市规划局相关工作人员介
绍，城市格网的作用主要是减小街道尺
度，将交通流分散到不同的街道，各个地
点之间的联系将变得更为直接，从而减
少绕行。并且可以缩短街道穿行距离，保
证行人安全方便，建立适宜步行、慢行的
社区。

每天的早晚高峰，都有大量的人要
在工作地和居住地之间奔波，而这种职
住分离也是造成城市交通拥堵的重要原
因。据了解，新城市主义倡导建设多功能
混合的邻里社区，创建小型分散的就业
中心，鼓励双向通勤，以减少出行，实现
职住平衡。

在新东站启动区规划中，将会围绕
轨道站点600米范围及BRT站点400米范
围设置住宅、工作和服务场所，从而形成
功能混合单元，努力实现居住工作就地
平衡，出家门不远就到工作地点，根本不
用为交通拥堵发愁。

主干道一分为二，提高通行效率

路网要加密，在新东站片
区，马路也并非修得越宽越
好。新东站片区规划设计者、
国际新城市主义创始人之一
彼得·卡尔索普曾表示，中国
的汽车保有量虽然还不算高，
但是已经造成了极大的城市
拥堵。道路越修越宽，是为汽
车设计城市，不仅不能缓解城

市交通拥堵，反而会让交通越
来越堵，而且引发的空气污
染、石油资源消耗等问题越来
越严重，从而迫使人们去思考
新的建城方式。

而这种新的城建方式，
就是“单向二分路”。所谓“单
向二分路”就是将超大街区
宽马路拆分成两条平行而不

同方向的单行道，从而改善
交通流，减少延滞，缩短出行
时间。

在 单 向 二 分 路 的 基 础
上，再将原有的传统主干道
围合成的超大街区进一步细
分成网格化的小型街区，通
过增加路口等方式，让行人
步 行 直 达 社 区 任 意 一 处 位

置，同时让机动车尽量避免
左转，这样一来路口的拥堵
率就大大降低。

记者了解到，在新东站
地区，将结合华山—白泉景
观廊道、河道、商业中心设置
宽度为20米的单向二分路，
替代传统主干道，以分散交
通流，提高通勤效率。

步行上学十分钟内就能到

鼓励公交出行，是疏解交
通拥堵的重要手段。新城市主
义倡导建立公交专用道和快
速公交网络，尽可能减少换乘
次数，并确保交通方式的无缝
换乘。

据了解，新东站启动区将

在人流最为集中、功能混合度
最高的区域单独设置公交专
用路，均衡布置1条南北向和3
条东西向公交网络，公交服务
覆盖率达74%，其中29%的地
区位于地铁站步行8-10分钟
的范围，62%的地区位于距离

BRT站点5分钟步行范围，保
证整个片区的公交高覆盖，未
来的新东站，居民出门600米
内就能坐上轨道交通。

此外，新东站片区还将优
先发展自行车网络，并将部分
街道规划为自行车、步行专用

道——— 慢行绿道，为行人和自
行车提供安全舒适的环境，同
时也提供重要的开放空间资
源供市民休闲娱乐。市民只需
步行5-10分钟，就能到达社区
公园、学校和市政服务等设
施。

未来的新东站，将是济南又一
大交通枢纽，也将成为济南城市拓
展的一大增长极。大量的人流集中
在这里，会不会造成拥堵呢？完全不
用担心，3日，记者从济南市规划局
了解到，新东站片区从规划上就考
虑到了方便人们出行，避免交通拥
堵。“窄马路、密路网、街区制”将在
这里应用，未来的新东站片区，步
行、坐公交比开车都方便。

本报记者 刘雅菲
▲公交专用道示意图

新东站整体规划图
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