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做厚“大三角”三边 通联海陆丝绸之路

山山航航22001166夏夏秋秋换换季季新新增增多多条条航航线线

3月27日起，山航开始执
行2016夏秋季航班计划。在原
有航线网络基础上，山航此
次换季主要新增北京—兰州、
北京—日照—厦门、北京—盐
城—福州等北京航线，提高了
山航在主干航线市场运力投
入；新增青岛—重庆、厦门—

杭州—乌鲁木齐、乌鲁木齐—

济南—福州、海口—武夷山—

济南等基地间串联航线，加
大了基地之间的协同力度，
提高了各基地的辐射能力。
此次换季运力投放重点仍在
提升省内基地，同时兼顾了
北京、乌鲁木齐等省外基地，
响应国家“一带一路”战略。

文/本报记者 杨万卿
片/通讯员 孙刚

强势支撑青渝空中走廊

青岛市场份额稳中有升

作为山航的核心基地之一，
青岛市场在山航“十三五”规划
发展中起到举足轻重的作用。在
国内一线机场时刻资源饱和的
形势下，各航空公司纷纷将运力
转向二、三线机场。青岛市场近年
来发展较快，2015年旅客吞吐量达
到1820万人次，在国内机场中排名
第16，也成为各航空公司争夺资源
的对象，山航在青岛的市场份额一
直存在被稀释的风险。

山航此次夏秋换季的一个
重点，就是加大济南、青岛主基
地运力投放。山航营销委副总经
理刘晓楠向记者介绍，本次换季
后，2016 年济南、烟台两地市场
份额将不低于 40% ，“十三五”期
间青岛市场份额提升至 35% ，青
岛同比新增 3 架运力，运力增幅
达到 12% ，预计 2016 年青岛机
场运力增幅为 7% ，山航运力增
速高于青岛机场运力增幅，确保
了山航在青岛基地市场份额稳
中有升。

目前青岛机场致力于打造
面向东北亚的“区域门户枢纽”，
作为山航主基地，山航对后期青
岛市场也进行了长远的航线布
局计划。“后期青岛市场的航线
网络，我们将从国际、国内干线
和国内支线三个层次构建，做到
干线与支线充分结合，时刻有效
衔接，增强网络覆盖能力和重点
中转方向。国内航线，一方面继
续完善以青岛为中心的环渤海
区域的支线网络，另一方面积极
构建青岛至西安、乌鲁木齐等城
市的西北通道，以及青岛至昆
明、重庆等地西南通道；国际航
线上，将继续增加日本、韩国等
国际通航点，加密航线班次，增
加航线网络通达性，提升网络的
中转效率，力争‘十三五’末山航
在青岛的市场份额达到35%以
上。”刘晓楠补充道。

另外，记者了解到，山航于
近期与青岛机场和重庆机场签
订了三方战略合作协议，鉴于本
次换季协调工作已基本结束，针
对3月1 1日签订的三方合作协
议，山航将在后期通过青岛机
场、重庆机场协助，积极优化航
线，合理分布时刻，推进“西南华
南—重庆—青岛—东北”，以及“东
南亚南亚—重庆—青岛—东北亚”
的国内中转网络和国际空中走廊
建设。目前山航在青岛与重庆间的
航线市场上占有六成以上的份
额，航班时刻也分布较为均匀，
具有建设“青渝”空中走廊的优
势，这也是三方合作的基础。

立足乌鲁木齐优化航线结构

大三角布局向“一带一路”延伸

针对青渝空中走廊，山航
后期将在青岛和重庆的航线
上继续加厚和延伸。近几年，
青岛和重庆成为山航大三角
航线网络结构的两大重要支
撑点，两基地间航班密度决定
了山东省外基地对省内基地
的协同作用以及大三角结构
的辐射能力，大三角布局也一
直是山航航线网络建设的方
向。

2015年，山航新增了乌鲁
木齐过夜基地，该基地是山航
除重庆基地外，“十二五”期间
新增的第二个西部基地，是积
极响应国家“一带一路”的战
略举措，同时也填补了山航在
西北市场的布局空白，对山航
现有的大三角布局起到了有
效的补充，网络的东西联动功
能进一步增强，航线结构也得

以优化。目前乌鲁木齐机场已
有多家驻场航空公司，包括南
航新疆公司、刚成立的乌鲁木
齐航空、天津航空等，投放的
运力也比较多，加上目前乌鲁
木齐的时刻资源已经接近饱
和，对于山航来说，是机遇也
是挑战。2015年民航发展论坛
上，前民航局长李家祥提出了

“打造西安、乌鲁木齐、南宁、
昆明、厦门等区域门户枢纽”，
山航依据该政策导向，此次夏
秋换季同比新增2架飞机，确
保了乌鲁木齐基地市场的稳
定发展。

“后续山航将持续加大乌
鲁木齐基地运力投放，打造山
东/厦门至乌鲁木齐的东西国
内通道，远期规划大三角网络
节点经乌鲁木齐至中西亚的
国际通道，实现乌鲁木齐的区

域门户枢纽作用。”刘晓楠说。
乌鲁木齐基地在山航航

线网络建设中具有重要的战
略意义，对优化航线结构、拉
长航距起到了关键作用，同时
与山航“南北贯通，东西串联”
的网络建设目标也高度一致。
按照此原则，此次换季新增的
乌鲁木齐—兰州—海口、乌鲁
木齐—济南—福州、厦门—杭
州—乌鲁木齐航线，不仅实现
了乌鲁木齐与现有基地的串
联，也极大改善了山航原有基
地航线过于集中于华东区域
的局面，有效规避了高铁影
响。

据悉，本次夏秋航班换
季，后续山航还将开通乌鲁木
齐—昆明—泰国曼谷航线，进
一步贯通南北国际航线，发挥
乌鲁木齐的航空区位优势。

发挥基地协同作用

平均航距同比提升113公里

山航在立足乌鲁木齐基
地的基础上，达到了拉长航
距、规避高铁影响的目的。本
次换季，同乌鲁木齐的相关航
线一样，本着拉长航距、规避
高铁影响而被调整的航线在
郑州机场也得到了体现。

2015年12月19日08：32，山
航SC4796重庆-郑州-青岛航
班平稳降落在郑州新郑机场，
飞机减速后在引导车的指示
下缓缓滑入T2航站楼停机位。
这是郑州机场T2航站楼迎来
的首个进港航班，山航成为首
个进驻郑州机场新航站楼运
营的航空公司。

此次换季，山航将青岛—
郑州—重庆航线调整为青岛—
重庆和青岛—郑州直飞，主要
是出于优化航线网络结构、减

少经停航线比例、拉长航距、
降低航线曲直比的考虑。2016
年1月，济南开通了至郑州的
首趟高铁，全程5小时30分钟，
后期郑济高铁开通后，两地行
程时间将缩短至1小时。为规
避高铁影响，山航未雨绸缪，
2016年夏秋换季将原济南—郑
州—库尔勒航线调整为青岛—
郑州—库尔勒，“后期根据郑济
高铁的具体开通时间，我们将
对济南至郑州的其他航线进
行逐步调整。”刘晓楠补充道。

以青岛—重庆航线为例，
该航线由原青岛—郑州—重庆
航线调整为青岛—郑州和青
岛—重庆，相当于减少了郑州
经停，航距上增加了郑州—重
庆段的距离，从而实现了航线
结构的优化。加上新增的乌鲁

木齐基地相关航线，也对航距
拉长贡献明显。记者了解到，
通过多种航线优化方式，此次
夏秋换季后预计平均航距同
比可提升113公里。

上述动作也佐证了山航本
次夏秋换季的另一个重点：发挥
基地协同作用，优化航线网络结
构。厦门、重庆、乌鲁木齐、贵阳
等省外基地要优先开通连接山
东基地的新航线。降低曲直比，
持续拉长航距，积极应对高铁。
相对应的，此次山航换季新增连
接山东基地国内航线有青岛—
郑州、青岛—重庆、青岛—郑
州—库尔勒、乌鲁木齐—济南—
福州，国际航线有济南—大阪、
济南—东京，强化东西串联，提
高了西部乌鲁木齐、重庆基地对
省内基地的协同作用。

本次夏秋换季，山航将
在稳定现有运力的基础上，
对济南主基地的航线品质进
行优化提升，将新增济南—
东京 (羽田 )，加密济南—大
阪等国际航线，提升山航在
国际航线上的影响力和市场
竞争力。

记者了解到，目前山航
开通了日本航线有济南—大
阪，班期为周二、周六，乌鲁
木齐—青岛—大阪，班期为
每天一班。日本是山航在国
际航线网络规划中的重点市
场，山航将利用山东基地的
地位优势，构筑日韩国际枢
纽，打造西北/西南地区经山
东至日韩的国际通道，提升
山航在国际市场的影响力。
2016年山航将继续增加日本
市场运力投放，计划加密济
南—大阪航线至每天一班，
新开济南—东京 (羽田 )航
线，上述相关航线预计7月份
即可开飞。

山航7月将新增

东京(羽田)航线

相关链接
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