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葛 每周一评

整整治治电电动动汽汽车车行行业业不不可可““一一刀刀切切””
┮本报首席评论员 刘振

17日，记者从德州全市工
商、市场监管系统低速电动车
市场治理整顿紧急工作会议上
了解到，即日起至年底，将在全
市范围内开展低速电动车清理
整治行动，一些鱼龙混杂且存
在极大安全隐患的小作坊式企
业将面临出局(本报10月18日
C02版)。

消息一经传出，自然是有
人欢喜有人愁。欢喜之人多是
对低速电动汽车深恶痛绝的机
动车驾驶者，毕竟，闯红灯、逆

向行驶、违法载人、酒后驾驶、
非法营运、违禁通行……一系
列电动汽车乱象，已然成为威
胁城市交通安全的重要因素。
忧愁之人多是电动汽车的老年
驾驶者，毕竟，有“老年代步车”
之称的低速电动汽车，拥有好
操控、好停车、费用低等多个优
势，解决了不少人接送孩子、买
菜购物等近距离的出行需要。

由此不难看出，在城市交通
拥堵越发严重的今天，低速电动
汽车已成为“矛盾的纠结体”，

既有着广阔的市场需求，行业
扩张犹如雨后春笋之势；又备
受舆论质疑，几经部门打压，长
期在夹缝里谋生存。简言之，低
速电动汽车是出行利器，亦是安
全隐患，从本质上讲它是时代
进步的产物，之所以自落地之
日起就饱受争议，其问题的根
节在于无秩序和不规范。

而这种野蛮生长的混乱，
病因又是多方面的。从生产销
售的角度，许多小作坊式企业
出产的低速电动汽车，工艺简

陋、粗制滥造、安全性差、事故
频发……已成为危害行业健康
发展的毒瘤；从上路行驶的角
度，无牌、无照、无保险也能满
地跑的现状，始终是悬在出行
者头上的达摩克利斯之剑。

时至今日，穿梭在街头巷
尾的“老年代步车”、“城市观光
车”，已成为考验城市管理者治
理水平的一道考题。诚然，低速
电动车行业亟待规范，却不能
指望毕其功于一役，更不可采
取“一刀切”的方式粗暴取

缔。在我看来，与其彻底否定
和封杀低速电动汽车，倒不如
正视市场需求，给其一个合法
存在的空间，从顶层设计层面
制定统一标准，做好行业引
导，提高企业的技术水平，强
化部门的审查监管。首先要进
行源头治理，加大对违法厂家
和改装车行的打击力度，剔除
粗制滥造的电动汽车厂商。其
次要从制度上入手，进一步完
善电动车管理法规，规范电动
车驾驶行为。
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