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进入11月以来，华北地区的
雾霾天气几乎就没有中断过。
昨天恰逢周一，不少城市又陷
入了重度污染，朋友圈里更是
一片喊堵之声。有人吐槽一个
小时没挪地方，有人感叹过一
个路口耗时二十分钟。在城区
之外，高速封闭、航班变动的消
息更是不绝于耳。

雾霾给交通带来了困扰，最
直接带来的就是时间成本，虽说

有个“时间就是金钱”的口号，可
时间上的损失到底有多大却并
非那么容易量化的。现在谈及防
治大气污染，谈及根治雾霾的产
业升级，最常提到的困难就是经
济成本太高，改造或淘汰高污
染、高能耗的产业，往往意味着
真金白银的付出。相比不易量化
的环境成本，城市的管理者更在
意看得见的支出，这种“算小账”
的短视思维，是治理大气污染的
重要阻碍。

尽管现在也开始有相关研
究，核算雾霾所造成的经济损
失，但覆盖面有很大的局限。单
看人们平常就能想到的一些方
面，比如雾霾天里堵车造成的
燃油浪费，比如污染致病带来

的额外医疗费用，并没有科学
的方法来加以衡量。相比之下，
企业关掉本该使用的治污设
备，带来的“效益”却是实实在
在的，过剩产能项目带来的经
济数字，也是清晰可见的。同
样，焚烧秸秆屡禁不止也就不
奇怪了，相比焚烧这种方式的
方便快捷，绿色处理并不能带
来立竿见影的好处。

对于企业或个人来说，自
身有局限性，“算小账”是难免
的，但对于政府来说，在环境保
护方面，却应该有大的格局。都
知道雾霾天道路更加拥堵，出
于“小环境”的考虑，很多人还
是会选择开私家车上路，强求
公众提高“觉悟”很不现实。但

对于政府而言，就应该看到“雾
霾天——— 私家车上路增多———
雾霾更重”的恶性循环，通过给
公共交通更多的支持，对人们
的出行选择加以引导。如果自
身的职责没有尽到，反倒用“私
家车对雾霾贡献大”来推脱，于
事无补不说，还有可能引发情
绪上的对立。

有个说法叫做“年轻时拼命
挣钱，年老时花钱续命”，说的是
个人对曾经生活方式的反思，类
似的“值不值”的考虑，也应该融
入环境治理之中。尽管环境污染
带来的很多损失不容易量化，但
通过社会观察就能确定这些损
失是客观存在的，尤其对于有能
力从宏观上开展治理活动的政

府来说，这些损失是不容忽视
的。发达国家由于历史局限性，
走过一条“先污染后治理”的弯
路，造成的后果也是有目共睹
的，那么，对于后来者而言，就没
有理由再重蹈覆辙了。

治理包括雾霾在内的各类
污染，考验的就是政府的“算账”
能力，是只顾眼前“算小账”，还
是把目光放远“算大账”，结果迥
然不同。不妨看看前几天发生在
河北的儿童坠井事故，107小时
的救援也没能挽救幼小的生命。
当问及农村枯井谁来监管时，各
部门都答复“成本太高”，那么，
107小时救援所花费的人力物力
就不算成本了吗？总是“算小
账”，终究会吃大亏。

治霾考验的是政府“算账”水平
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快递专车合法上路还需“国标”铺路

□张西流

“双十一”的快递在路上，但
承担90%末端派送量的快递电动
三轮车仍未获合法身份。记者统
计发现，目前，多地已采取为合
规快递三轮车备案贴牌等方式，
与交通部门统一管理。多位专家
表示，快递三轮车身份能否合
法，出台统一的国家强制性标准
应为前提。

目前快递三轮车仍为各家
快递企业解决“最后一公里”的
最佳选择。但已有多个城市执行

“禁摩限电”政策，不同程度地波
及了快递行业。如此语境下，济
南等地试行给正规快递三轮车
挂牌，以此提高快递员安全意
识，并遵章守法。问题是，挂牌仍
属于行业自治行为，与交通管理
部门所发放的正规牌照有本质
区别。只有出台统一的国家强制
性标准，快递三轮车才能以合法
身份上路。

换言之，制定快递专车“国
标”，对快递专车生产、使用、管
理等进行统一规范，是必不可少
的重要环节。只有实现快递专车
合法、通畅、安全地运营，才能有
效促进快递业及电商经济的健
康发展，更好地维护消费者的利

益。早在今年4月，国家邮政局组
织邮政科学研究规划院等单位，
完成了国家强制性标准《快递专
用电动三轮车技术要求》（征求
意见稿），目前正对外征求意见
中。此次征求意见稿中不但对快
递专用电动三轮车的车高、车长
等做了规范，而且对车速、启动
和载重做了限制。

可见，加快《快递专用电动
三轮车技术要求》的出台，使快
递专车依法上路，是解决“最后
一公里”通行难，实现快递服务
全覆盖的唯一途径。然而，必须
注意的是，快递专车“国标”应科
学合理，更具可操作性。比如，

“国标”应明确快递专车的产品

分类及编码、基本要求、主要部
件要求、安全要求、性能要求、配
置要求、厢体要求、外观要求和
装配要求等技术条款。特别是，

“国标”应坚持以人为本，从改善
快递收派人员工作条件出发，在
细节设计上突出快递专车省力、
便捷、舒适、高效、安全等特点。

若想“国标”真正落地，尚须
配套措施跟进。首先，各地应出
台相关管理办法，规范快递车辆
管理，为快递专用车辆在城市及
农村通行、临时停靠作业，提供
必要的便利条件，并赋予必要的
道路使用权。同时，邮政部门应
加强行业管理，对快递专用车辆
实行统一编号、统一标志；引导

快递企业对车辆实施“一车一
人、一号一标”等规范化管理。

规范管理快递专车，需要各
部门通力合作，齐抓共管。关键
是，要抓好“两限”。首先，应“限
专车专用”，既要保证快递电动
车专门从事快递收发业务，又要
防止其他电动三轮车从事快递
业务，严厉杜绝和打击“山寨”快
递专车从事非法营运。同时，应

“限速”。快递专车超速，既影响
公共安全，又面临担责风险。因
此，要治理快递专车超速行为，
最重要的是把住源头，比如，对
快递专车实行限速设计等。
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