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3月9日，广汽丰田“新风尚实
力三厢”轿车——— YARiS L致享
正式发布。致享搭载1 . 3L和1 . 5L
双VVT-i NR发动机，以及S-
CVT超智能无级变速箱的高效
动力总成，全系标配VSC车身稳
定控制系统、TOYOTA SMART
STOP智能节油启停系统等安全
和节能装备，市场建议指导价格
为6 . 98万元至10 . 68万元，将于3
月下旬到店发售。致享是继凯美
瑞、雷凌之后，广汽丰田倾力打造
的全新三厢轿车。致享传承了从

雅力士到致炫，久经砺练的优秀
基因和成熟平台技术，其所搭载
的1 . 3L与1 . 5L双VVT-i NR系
列发动机，搭配S-CVT超智能无
级变速器，优化整个动力系统的
效率和加速性能。同时，致享全系
标配TOYOTA SMART STOP
智能节油启停系统，百公里综合
油耗达到同级NO. 1的5 . 1升。“致
享的底气，来自同平台车型久经
磨砺的良好口碑，更来自世界一
流的‘零缺陷率’可靠品质。它将
是细分市场极具‘质价比’优势的

产品。”广汽丰田执行副总经理李
晖表示：“我们希望提供给消费者
的每一款产品，都拥有‘个性化、
品质化’的独特魅力”。

3月5日，“中华H3天生耀出
彩”品鉴会在济南亨利汽车4S中
心盛大举办。据济南亨利汽车销
售有限公司董事长庄泽锦女士介
绍，有着“小宝马”之称的中华H3
是按照德国的工艺标准和要求打
造而来。由曾经设计过法拉利、布
加迪等豪华跑车的意大利顶级设
计师担纲主导设计，同时融入了
中国太极的设计理念。此外，中华

H3配备了一款1 . 5T动力的“中国
心”，配以5速手自一体变速器。底
盘采用德国技术进行了运动化底
盘调校，兼顾操控性和舒适性。值
得一提的是，中华H3全系标配
ESC车身稳定系统、中控触摸大
屏、蓝牙电话、智能互联系统等安
全配置。此外，LED日间行车灯、
无钥匙进入/启动、倒车影像、定
速巡航、后视镜电动折叠等便捷

的配置，更能迎合时下年轻消费
者的心。

3月3日，由第一电动网举办
的“泰山论剑——— 2017中国低速
电动车大会”在山东济南盛大举
行。中国工程院院士杨裕生、富路
集团董事长陆付军、河北跃迪集
团董事长吕洪涛、御捷集团乐唯
公司总经理张利民、易咖新能源
汽车有限公司张健、开云汽车工
程部部长吴文山、力神电池市场
部总经理吴恺、郑州比克汽车总
经理袁征、第一电动网特约研究
员柏俊波等多位行业专家及行业
领导进行发言，并以“低速电动车
技术创新方向和实践”为主题进
行沙龙讨论

杨裕生认为低速电动车生命

力旺盛前途无量，低速电动车优
点很多。对于铅酸电池的污染问
题，他认为是由于法规不健全、管
理不善，监管不力。陆付军认为，
国家标准的制定就是来规范这个
产业的，让它可持续发展。

张利民表示，从去年年底开
始 ，诸 如 北 汽 E C 1 8 0 、 宝 骏
e100、众泰e200、奇瑞小蚂蚁等
高速新能源车企纷纷进入低速渠
道，大有风雨欲来的势头。在今
年行业法规出台以前，靠政策红
利进入竞争渠道的企业越来越
多，渠道的竞争激烈程度将会加
剧，渠道资源的争夺将成为竞争
的焦点。

在沙龙环节，几位嘉宾针对
铅酸电池升级锂电池进行了讨
论，关于锂离子电池应用在低速
电动车上，技术上已经问题不大，
只是用哪种电池应该由市场来定
而不是靠政策来定。尤其是铅酸
电池在成本、安全性、回收等方面
已经占有优势，是否有必要强制
要求升级锂电是一个疑问。根据
嘉宾的讨论可以总结，目前低速
电动车产品的技术升级已不是难
题，问题在于市场的需求以及产
品的性价比。市场需求本来就是
多元化的，根据消费者不同的需
求进行产品的技术设计及升级才
是明智的选择。

随着吉利博越100°C温差挑战在神州大地一路闯关
南行，对这款“网红”车型我越发充满了好奇。借着济南站
试驾活动的机会，我与博越1 . 8TD+6AT四驱智尊型有了
一次亲密接触，找到了心中那些问题的答案，也更加坚定
了对博越作为“智能互联SUV领导者”的认可。为了让试
驾人员深度体验博越的产品实力，厂家安排了场地试驾
和道路试驾。在场地试驾现场，我首先体验了一场富有创
意也极具挑战性的盲开盲停测试活动。在车内完全无法
看到车外情景的状态下，通过博越搭载的360°随动3D全
景影像系统完成开车出库，然后再倒车入库的规定动作。

如果说富有挑战性的盲测活动只是试驾博越1 . 8TD
+6AT四驱智尊型的“开胃菜”，那么接下来的道路试驾活
动，才是深度体验博越“好看、好开、好智能”三好优势的

“正餐”。博越1 . 8TD+6AT四驱智尊型搭载的发动机是博瑞
1 . 8TD“中国心十佳发动机”的高功率版，采用了缸内直喷
技术，并且排气歧管和涡轮采用了一体式设计，布局更为紧
凑，这种调校方式的优势在于车不会窜，在拥堵的路况下跟
车会变得更加从容。最大输出功率为135kW/5500rpm，峰值
扭矩可达285N·m/1500-4000rpm，搭配来自澳大利亚DSI
变速器公司的6速手自一体变速箱，博越的输出特性和当
今欧美一线发动机保持了一致，换挡的逻辑合理、时机准
确，基本没有顿挫感。另外，燃油经济性也很不错，在城市
道路和高速路段混合的情况下，百公里油耗仅7 . 9L。

据悉，截至目前博越订单量超过20万辆，在宝鸡工厂
与春晓工厂的联合排产下，第三季度博越产能将达到3万
台。相信通过吉利博越100°温差挑战的品质验证后，博
越的产品口碑将会持续发酵。可以预想，届时吉利博越销
量势必将再创新高。
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