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■牢记总书记嘱托 奋力走在前列——— 喜迎省第十一次党代会·厉害了我的山东

5月11日，载箱量13386TEU
的集装箱船“中远法国”在青岛
港全自动化集装箱码头靠泊作
业。整个码头现场空无一人，生
产作业却行云流水。这标志着
当今世界最先进、亚洲首个真
正意义上的全自动化集装箱码
头在青岛港成功投产，实现了
全自动化码头从概念设计到商
业运营。

码码头头空空无无一一人人，，吊吊机机车车队队自自己己干干
亚洲首个全自动化集装箱码头在青岛港投产

本报记者 赵波

在青岛港前湾港集装箱码
头，一个个集装箱被卸下，30多
台无人驾驶的转运车正在有序
运输集装箱。据介绍，青岛港自
动化码头岸线长2088米，纵深
784米，年通过能力520万TEU，
可停靠世界最大的20000TEU以
上的集装箱船舶。

“一艘载箱量1 . 3万多TEU
的货轮，每个集装箱都对应着
100多条信息。计算机准确计算
每个集装箱在堆场的位置，船舶
靠岸前，所有信息进入自动化码
头数据库。靠岸后，计算机系统
一键发送作业指令，现场的桥
吊、轨道吊全部到达指定位置。”
青岛新前湾集装箱码头有限公
司副总经理杨杰敏说。

比如某个集装箱要从船上
卸到堆场上一个位置，它就会
根据作业指令，从船上开始取
箱。通过全自动化的双小车桥
吊，小车从船上通过箱型扫描，
准确定位这个箱子的四个锁
孔。吊机抓取这个箱子，自动运
到桥吊的中转平台，副小车再
将箱子放在计算机早已安排好
的AGV自动化导航运输车上，
从而实现无人化作业。杨杰敏

说，整个AGV车队共38台，是
自动化码头的关键组成部分，
相当于38个机器人在协同作
业，负责将集装箱从起始位置
运送至目标位置。

青岛港集团总裁成新农介
绍，自动化码头由青岛港集团
主导，融合物联网等尖端信息
技术，数十家合作方参与。从
2013年10月码头正式立项，到
2017年5月投入商业运营，仅
用3年多时间就完成了国外同
类码头8-10年的研发建设任
务，建设成本仅为国外同类码
头的75%左右。

“这艘货轮共4000多TEU
需要装卸，预计在11日晚上就
能全部完成。”杨杰敏说，在全
自动化码头目前两个泊位作业
中，后方生产控制中心9个远程
操控员承担了传统码头60多人
的工作，减少操作人员约85%，
提升作业效率约30%。码头设计
作业效率可达每小时40自然箱,
是当今世界自动化程度最高、
装卸效率最快的集装箱码头。

在码头的开发上，青岛港
具备了自主知识产权。解决了
大型机械防瞬间大风的全球性
行业难题，也为一批世界性技
术难题提供了解决方案。

本报记者 李楠楠

4月15日，在素有国际食品
业“诺贝尔奖”之称的世界品质
评鉴大会组织的“Monde Se-
lection 2017”评比中，产自山东
烟台的鲁花自然鲜酱油荣膺国
际金奖。至此，鲁花自然鲜酱油
成为第一个获得此项国际殊荣
的中国酱油。

“我们生产的酱油有三大
核心技术。”鲁花集团自然鲜酱
油总工程师于江告诉记者，“一
个是酱香菌种孕酱香；二是净

酿发酵生酱香；最后一个是物
理压榨留酱香。”而这三个步
骤，都凝结了他们无数的心血。
在180天的发酵过程中，菌种都
是听着音乐生长，以让其更好
地生香，凝香。

酱油工艺起源于中国，却在
日本得到工业化的大发展。2002
年，鲁花老董事长孙孟全到日本
考察，发现日本酱油质量要高于
中国酱油。当时他心想，“酱油是
中国人老祖宗的发明，为什么我
们中国人就不能做出更好的酱
油呢？”他暗下决心，鲁花一定要
承担起这个责任。

回国后，他就组织相关技
术人员，在原国营植物油厂的
厂址上，组织筹建了酱油研发
中心。这一干就是15年。业内人
士公认，获得MondeSelection世
界品质嘉奖，就相当于达到国
际食品评价基准的要求，意味
着该食品已经获得了世界各国
包括食品发达国家的认可与推
崇。

听听着着音音乐乐发发酵酵
山山东东酱酱油油获获““诺诺贝贝尔尔””
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青岛港的全自动化码头。 本报记者 赵波 摄
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