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本报10月12日讯（记者 王皇 实习
生 祝贺 通讯员 潘绍友 支运宝）
北园大街与生产路交叉口东南角的生产路
地铁站工地，大型机械设备入场作业啦！11
日，承建方中铁十局该项目现场技术负责
人介绍，生产路站9月20日启动建设。目前
围挡圈出东亚家居前的停车区域和部分人
行道、自行车道，但这并不是未来地铁站的
全部空间。目前，工程先在能作业的地方挖
地下连续墙，为未来地铁站开挖做准备。

据介绍，生产路地铁站是地下岛式车
站，主体结构是“双层三跨框架结构”，地下
有两层。车站主体将采用明挖法施工，车站
风道和出入口结构采用明挖法及顶管法施
工。施工工期约32个月。主体结构总长
251 . 5m，标准宽度19 . 7m。

上述负责人说，地铁站开挖需要先在
地下做起一圈连续墙。隔绝墙外地下水，地
铁站才能安全开挖。生产路站地下连续墙
99幅，相当于需要开挖并浇筑99块长6米、
厚0 . 8米、深33米的墙。

“根据地质勘查报告，地下连续墙范围
内有较硬岩层。同时，地铁站靠近北园大街
高架桥，最近处距高架桥墩仅6米，车站主
体施工难度大。”该负责人说，生产路站是
长途汽车站至生产路站区间、生产路站至
历黄路站两个盾构区间的始发站。“地铁站
前期受征地影响，整体工期已滞后7个月。
生产路站四四方方，更适合盾构机始发。投
标时计划两台盾构机从这里始发，为保证
进度，中铁十局拟增两台，未来这里可能有
4台盾构机始发。”

同样由中铁十局承建的长途汽车站地
铁站也在加紧地下连续墙施工，总共156幅
地下连续墙，已完成61幅施工。今年12月底
或明年1月初这里将开挖。
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刚开挖就遇最硬岩石
国内仅5台一台在济南

长途汽车站地铁站所在的
济泺路与北园大街路口东南
角，经过的市民都会回头看施
工围挡中高出北园高架的庞然
大物。这个黄色的大型设备看
起来像吊车，但半空又嵌着两
个大圆盘。这处围挡内，正在进
行长途汽车站地铁站的施工，
和周围的车水马龙相比，工地
内显得很安静。

经过这里的市民并不知
道，这处地铁站下存在着强度
高达183Mpa的硬石，而这个长
相奇特的庞然大物正在夜以继
日地磨石头。“地铁站开挖前，
要先在地下挖开和浇筑一圈地
下连续墙。多数时候挖墙用的
是和高架打桩所用类似的冲击
钻，一下一下砰砰砰地击打。但
是这里刚挖了五六米，就发现
了很硬的石头，连续墙深度有
35米，地下岩石已是最高强度，
也就是最硬级别的岩石。”承建
方中铁十局该项目技术负责人
双帅说，应对这样的岩石，只能
用 上 地 下 连 续 墙 施 工“ 神
器”——— 双轮铣槽机。

“双轮铣槽机非常贵，最初
只有进口产品，一台就要4000

多万元。几年前中铁十局在大
连建地铁时，用到过。”双帅说，
今年5月，长途汽车站地铁站引
进了国产双轮铣槽机，由徐工
集团生产，而这样的设备在全
国很少，想用上得靠“抢”。“晚
了就没的用了，全国只有5台，
其中1台在济南，其他几台都在
南方工地上用。”双帅说，双轮
铣槽机很贵，国产的售价1500
万元至1600万元一台。“贵也得
用，这里距离高架墩柱很近，周
围人多，冲击钻作业噪音大，而
且对硬石不一定好使，考虑到
这些方面，还是要用。”

除了长途汽车站地铁站
外，生产路站9月20日开始地下
连续墙施工后，也用上了一台双
轮铣槽机。不过，由于国内已无空
闲的国产双轮铣槽机可用，中铁
十局专门从德国引进了一台双
轮铣槽机。双轮铣槽机又高又重，
拆开用了9个半挂车运到工地并
重新组装才能用。

铣齿由合金钢制成
干一天要喝万元柴油

11日，记者在长途汽车站
地铁站和生产路地铁站看到了
这两个“钢铁侠”。长途汽车站
地铁站内，国产的双轮铣槽机
正在地下埋头工作。绳子和铁
链挂在高出北园高架的长臂
上，一位工人正坐在操作舱内
操作，一根管子挂在长臂的齿
轮上。一旁的一台泥沙分离机

正将地下磨碎的石头渣吸出，
并分离出泥渣和泥浆。泥渣缓
缓滑入一旁的挖掘机斗里，泥
浆流回到槽内。“泥浆能反复利
用，回流后能对挖出的槽起到
保护和稳固作用。”双帅说。

操作人员把正在地下磨石
的铣槽机升起后，铣槽机首先
露出了一个长方体状的成型模
块，最后，带着“利齿”的轮子露
出。双帅说，这两个轮子同时向
内转磨石，轮子上有若干可凸
起的铣齿由合金钢制成，不怕
硬石，可以拆卸，铣齿磨硬石也
会磨钝。“长途汽车站地下的基
石特别硬，到现在已经换了四
五百个铣齿了。”

进口的双轮铣槽机比国产
的双轮铣槽机体积更大，在生
产路地铁站服务的德国进口的
双轮铣槽机，比国产的双轮铣
槽机要高，同时，还有4个大箱
子装分离出来的泥浆，进行重
复利用。

双帅说，国产双轮铣槽机
连续作业2天就能挖出1幅厚
0 . 8米长6米深约35米的地下连
续墙，而使用传统的冲击钻施
工需要15天，目前已经完成了
61幅连续墙作业，完成长途汽
车站地铁站地下连续墙约四成
施工。进口双轮铣槽机在生产
路站目前设置的作业面有限，
总共可施工的12幅地下连续墙
中，已完成了8幅施工。“进口的
比国产的功率大，一天要用去1
万多元的柴油。”双帅说。

生生产产路路地地铁铁站站
启启动动建建设设
先在地下做一圈连续墙

隔绝墙外地下水

削削石石如如泥泥！！济济南南
专挖最硬岩石价值上千万，

长途汽车站地铁站和生产路
地铁站地下连续墙施工，都遇到
硬石，这两个地铁站的承建方中
铁十局为此引进了2台双轮铣槽
机。这是济南地铁施工首次用上
双轮铣槽机。高过北园高架的“钢
铁侠”价值千万元，削石如泥，工
作两天就能完成一处连续墙开
挖，而同样的活儿使用传统工艺
得花15天。

葛相关链接

RR11、、RR33线线多多处处站站点点
进进入入主主体体结结构构施施工工

据济南轨道交通公众号信息，截至8月
底，济南地铁R1线已进入铺轨阶段。土建
施工七个标段(含车辆基地四个标段）共完
成产值19 . 29亿元，完成土建合同额(38 . 23
亿元)50 . 45%。高架段前大彦站、池东站、园
博园站、大学城站、紫薇路站、赵营站、玉符
河站正在进行主体结构施工；地下段演马
庄西站22-44轴结构施工及土方开挖，济南
西站进行内部结构施工，大杨庄站进行底
板施工及土方开挖，王府庄站进行主体结
构施工及土方开挖。

R3线一期工程累计产值8 . 43亿元，共
完成土建合同额(40 . 57亿元)20 . 78%。围护
桩累计完成5810根，完成设计量(6109根)的
95 . 11％。龙洞庄站、奥体中心西站、礼耕路
站、丁家东站、盛福庄站、西周家庄站及滩
头站正在进行土方开挖；龙奥站、工业北路
站、王舍人站土方开挖已完成。龙洞庄站、
龙奥站、奥体中心西站、礼耕路站、丁家东
站、盛福庄站、西周家庄站、工业北路站、王
舍人站及滩头站已进入主体结构施工。配
合CBD建设整体计划开展的CBD轨道交通
预留项目正在推进管迁、绿化及围挡施工
等工作。
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地地铁铁施施工工请请来来““金金刚刚钻钻””
干2天顶传统工艺15天

济南地铁施工用上双轮铣槽机，这是位于生产路站的德国进口的神器。

双轮铣槽机把硬石磨成泥后，通过管道吸出。这台泥沙分离机能分

离吸出的泥渣和泥浆，泥渣“吐”到挖掘机斗上，泥浆能自动回流重复利

用。

双轮铣槽机的铣齿是合金钢材料，格外坚硬，专门磨地下岩石，不

过也会变钝，需要更换新的。
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