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本报记者 刘飞跃

大西环还在规划层面
大南环或最晚亮相

早在今年2月10日，济南市
召开全市交通运输会议。会上
宣称，济南将大力推进“两环十
二射”高速公路网建设，两环即
内环高速和外环高速。“外环”
中的大东环即将开建，拉开了
济南大外环的建设步伐。

内环高速即现有济南绕城
高速公路的部分与济广高速小
许家枢纽至槐荫枢纽段，全长
96 . 7公里，已全部建成通车。
从2016年9月1日开始，济南牌
照（悬挂鲁A、鲁O、鲁W）的客
车在绕城高速公路北线（济广
高速公路）二环北路段，即零点
收费站（济南收费站西岗）、济
南北收费站、天桥收费站三个
收费站免费通行。

外环高速又称济南绕城高
速大外环，该线北起青银、济广
高速相交的唐王枢纽立交，向
东南新建经龙山西改造的曹
范立交接至G2京沪高速（济
莱高速段），沿南绕城高速外
围新建线向西穿济南南部山
区接京台、济广高速，跨黄河
后经济聊高速、青银高速接京
台高速。

记者了解到，济南绕城高
速“大北环”借道青银高速

（G20），不需要重新修建。值得
一提的是绕城高速大西环，“大
西环”横穿齐河和长清，长约
37 . 2公里，已经纳入了山东省
“十三五”规划，目前正在做前
期准备工作。

因省城南部多山，地质条
件复杂，而且客流量预估不足，
大南环仅止于设想阶段，没有
进入实质性建设阶段。据预计，
大南环或将最晚亮相。

有利于市区缓堵
去莱芜距离将减半

济南为何不遗余力地进行
大外环建设？一组数字或许可
说明问题。交警部门提供的监
测数据显示，单单去年中秋
节前后一周，济南便有2 1万
辆外地车在市区通行。通行
车辆无非就两种，过境车辆
或者以济南作为目的地的车
辆。如果把这部分过境车辆疏
导出去，或许“假日堵”的情况
会好很多。

记者了解到，目前走京沪
高速去莱芜方向，市民只能沿
着东绕城走港沟立交，然后折
向东南方向上京沪高速，建成
后，市民可以不用再绕行港沟
立交直接就可以走大东环，距
离缩短将近一半。

大东环建成后对济南市区
拥堵有何影响？济南市交通委
工作人员表示：“从北京到上海
的高速，是从济青南线过来，从
绕城东线走的，大东环建成后，
现在走京沪高速的车辆，包括
长深高速的一部分车辆，都可
以从大东环分流了。”

从这个角度来说，省城加
速推进大外环高速建设，主要
是为了疏解过境车辆。现在的
绕城高速为内环高速，将来主
要是服务市区出行；新建的大
东环、大西环和已有的大北环
形成外环高速，主要是疏解过
境车辆。

也就是说，从北京去往上
海方向的车辆，可以直接通过
京沪高速走大北环，然后经过
大东环到济青南线，青岛方向
去往银川方向的车辆同样可以
走大东环。显然，绕城高速大外
环建成后，过境车辆势必减少，
济南市区交通压力也将大大缓
解。

济南城区向外扩张
辐射能力将进一步加强

目前，绕城高速大东环主
要施工点在章丘和历城，济南
东部增加这样一条大动脉，章
丘和历城的发展将被注入新活
力，也将成为一条快速经济通

道，有助于东部城区发展提速。
对济南来说，交通网外扩的

过程也是济南城区范围扩大的
过程。如果把二环东路以内作为
济南老城区，那么从燕山立交桥
沿经十路往东到港沟则是济南
新城区。而按目前的规划，济南
城区将会从港沟往东沿着国道
309一直延伸到章丘圣井，无疑

济南城区范围将进一步扩大。
按规划，未来济南将打造内

外环高速路网，目前济南城区范
围已延伸到现有的绕城高速，大
有向外扩张之势。专家表示，绕城
高速大外环的建设，将有利于章
丘、高新、历城以及长清的发展，
济南城区规模也将进一步扩大，
省城辐射能力将进一步加强。

分分流流过过境境车车辆辆
大大东东环环为为城城区区缓缓堵堵
扩大城区规模，助推东城发展

绕城高速大东环年底开建，标志着济南高速大外环建
设迈出实质一步。大外环建成后将大大疏解过境车辆，缓解
济南城区交通拥堵。绕城高速大东环主要施工点在章丘和
历城，在带动东部城区发展的同时，济南城区范围也将进一
步扩大。

“十一”期间，东绕城高速堵得厉害，大东环通车后，将有利于疏导过境车辆，减少市区拥堵。 本报记者 周青先 摄
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