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玉玉函函路路隧隧道道
通通过过验验收收
与顺河高架桥实现“快快”相接

葛相关链接

本报12月21日讯（记者
王皇 实习生 赵卓琪） 通
车日期临近的玉函路隧道在20
日召开了竣工验收专题会，并
在21日通过了竣工验收。

20日上午，顺河高架南延
工程建设项目部组织项目管
理、监理、施工、设计、勘察等参
建单位召开竣工验收专题会，
济南市交通运输委、市政质监
站等多个部门参加了会议。

验收组共分为观感质量评
价组、安全及使用功能评价组及
质量保证资料评价组。各验收组

分别对工程观感、质量控制资
料、结构安全和使用功能三个方
面进行现场检查，并分别对工程
检查情况进行评价。验收小组一
直认为，工程验收质量合格，各
管理部门对工程提出了建设性
意见，质监站发布了监督意见，
综合评定工程质量等级为合格，
顺河高架南延二期工程顺利通
过竣工验收。

顺河高架南延二期工程顺
接一期工程，南起玉函小区北路，
北至经十路，与顺河高架桥实现
快快相接，全长3.5公里，工程包

括新建玉函路隧道及地面道路
整修，主要建设内容有隧道、地面
道路、地面桥梁、机电、消防、路
灯、亮化、交通设施、排水、绿化、
燃气、热力和通信等。玉函路隧道
双向4车道，全长2755米，主要采
取暗挖掘进施工，为城市复杂条
件下超浅埋长隧道。

玉函路隧道在今年10月2日
实现东线贯通，10月7日实现西
线贯通。11月7日完成全线二衬
施工，仅一个月后工程就完成了
隧道沥青摊铺及机电、消防、交
通、绿化等各项附属工程。

全国“最长”城市组合式隧道
用悬臂式掘进机一寸寸挖出来

玉函路隧道是全国“最长”
的城市超浅埋、双联拱、超小净
距组合式隧道，施工难度也是
国内最大的，隧道掘进无法采
用钻爆法及盾构施工。受场地
和交通限制，工地现场配置了
22台大型悬臂式掘机，确保掘
进进度。

隧道的埋深“最浅”，暗挖
隧道拱顶覆盖层厚度最小为
3 . 8米。施工过程中，工程仍保
留了南北向交通通行，路面通

行车辆较多、动载负荷不稳定，
施工人员在作业面上方地面道
路铺设3厘米厚钢板，减小震动
荷载对土体的影响。

隧道两洞间距“最小”，受两
侧楼房建筑制约，隧道左右两洞
间净距仅为1 . 35米-2 . 4米，岩柱
厚度1 . 33米-1 . 82米。施工者采取
中岩柱注浆加固、左右洞错开施
工，严格做好超前地质预报。

玉函路隧道两侧楼房建筑
多是1960年代砖混结构，隧道

沿线多处楼房等建筑最小距离
为1米-3米。施工前施工人员对
距离较近的建筑物采用钢管支
护桩加固，全程实时监测位移
及沉降。

工程的施工工期堪称“最
短”。1台掘进机每天只能掘进
1 . 5米-2米，正常情况下同等规
模山岭隧道从前期准备至完工
至少需两年至两年半时间，玉
函路隧道仅用一年零七个月就
将实现通车。

地质条件复杂，增加施工难度

玉函路地质变化大，岩石
段和土质段交错。土质段多是
湿陷性黄土和杂填土，很容易
出现涌土和地表沉降；岩石段
部分属于中风化石灰岩，强度
高，岩层坚硬。

记者了解到，沿线原有管
线大多年久失修，雨污水及给

水管线渗漏严重，严重威胁施
工、车辆及建筑物安全。而且道
路南高北低，纵坡较大，雨水容
易倒灌进工作井，一旦出现倒
灌，会对地道结构及施工人员
安全造成威胁。

为解决这些施工难题，施
工人员在施工前新建污水管

线，对雨水管线做闭水处理，热
力管线临时停水，部分燃气、给
水管线临时迁移，保证工程顺
利进行。开挖过程中采用地表
注浆、洞内注浆加固土体，通过
大管棚加超前小导管等技术措
施，确保土质段隧道开挖安全。

本报记者 王皇

经过验收的玉函路隧道。 本报记者 王皇 摄
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