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海海雨雨天天风风独独往往来来
国产大型水陆两栖飞机AG600成功首飞

据新华社广州12月24日电 启动、
滑行，机头昂起，直插云霄……我国首
款大型灭火／水上救援水陆两栖飞机

“鲲龙”AG600，24日在广东珠海成功首
飞。24日，中共中央、国务院对AG600首
飞成功发出贺电，向参加AG600项目研
制任务的全体参研参试单位和人员，表
示热烈的祝贺和亲切的慰问。

9时39分许，由机长赵生、副驾驶陈
明、机械师魏鹏和监控观察员孙康宁组
成的首飞机组，驾驶AG600飞机001架
腾空而起。

在珠海机场西南3000米高度规定的
空域内巡航平稳飞行约60分钟，完成了
飞机各系统和基本操纵特性初步检查等
预定试飞科目后，10时43分许，飞机安全

返航着陆，通过水门，首飞取得成功。
中航通飞华南飞机工业公司董事

长刘祥仁介绍，AG600是为满足森林灭
火和水上救援的需要，首次研制的大型
特种用途民用飞机，是国家应急救援体
系建设急需的重大航空装备。按照“水
陆两栖、一机多型、系列发展”的设计思
路，AG600兼顾改装成海洋环境监测和
保护等用途的可能性和灵活性。

飞机采用悬臂式上单翼、前三点可
收放式起落架、单船身水陆两栖飞机布
局形式，选装4台国产涡桨六发动机，最
大起飞重量53 . 5吨，载重量大、航程远、
续航时间长。

AG600既能在陆地上起降，又能在
水面上起降。可在水源与火场之间多次

往返投水灭火，20秒内可一次汲水12
吨；可在复杂气象条件下实施救援行
动，起降抗浪能力不低于2米，一次能救
助50名海上遇险人员。

中航工业集团介绍，AG600坚持自
主创新，以国内供应商配套为主，全机5
万多个结构及系统零部件中98%由国
内供应商提供，全机机载成品95%以上
为国产产品。

作为三个国产“大飞机”之一的
AG600，2009年6月经国家正式批复立
项，2016年7月总装下线，12月7日获得
首飞特许飞行证。AG600飞机首飞标志
着型号研制从试制转入试验试飞阶段，
飞机的研制试飞和型号合格审定试飞
将逐步开展。

李竹卿、张强

100岁的李竹卿和49岁
的张强，两人本无血缘关
系，却胜似亲人。在张强婴
幼儿时，李竹卿作为保姆，
视张强为亲孙子悉心照顾；
在李竹卿晚年，张强视老人
为亲奶奶，将老人接回家赡
养，至今已照料二十多年。

24日，“鲲龙”AG600在珠海金湾
机场一飞冲天。这意味着，经过十年
磨砺，运20、C919、AG600，这中国大飞
机的“三剑客”终于蓝天聚首。

在“鲲龙”首飞之前，“三剑客”家
族中另外两大成员C919和运-20早已
亮相。

今年5月5日，我国具有完全自主
知识产权、首款按照最新国际适航标
准研制的干线民用飞机C919首飞成
功。C919最大载客量为190座，最大航
程超过5500公里。与同类型的窄体客
机波音737、空客A320相比，C919客机
阻力相对小，升阻比要高5%，重量要
低3%，而运营成本也将降低10%左右。

此前，大飞机家族的另一位“重
量级选手”运-20也于2016年7月6日正
式列装空军。运-20代号“鲲鹏”，作为
我国自主研发的新一代大型运输机，
可在复杂气象条件下执行各种物资
和人员的长距离航空运输任务。自
2013年1月26日首飞以来，“鲲鹏”已经
在高原、高温、高湿等极端环境下成
功试飞，不仅填补了我国没有大型运
输平台的空白，也标志着中国成为世
界上第4个具备大型运输机研制能力
的国家。

大飞机被称为“航空工业皇冠上
的明珠”，工业能力的提升让中国人
有了追寻大飞机梦想的底气。“三剑
客”家族正以先行者的担当和气魄，
为中国智造、中国创造领军前行。

据新华社等

大大飞飞机机““三三剑剑客客””

蓝蓝天天聚聚首首

12月24日，“鲲龙”AG600在珠海金湾机场降落。 新华社发
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