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◆上榜车型:上汽大众途昂
◆生产厂家:上汽大众
◆上市时间:2017年3月
◆长/宽/高(mm):5039/1989/
1773(mm)
◆排量:2 . 0T/2 . 5T
◆售价:30 . 89万-51 . 89万元
◆获奖理由:上汽大众途昂外
观彰显硬派,但最重要的还是
他的大空间。单从车身尺寸来
看,他就已经成功击败了汉兰
达、锐界这些主流中型SUV,花
相似的钱却能得到更大一级
别的车型,这事很值。内部空间
同样值得称赞,并且没有牺牲
后备箱空间。综上,途昂是一位
竞争力十足的选手。

外观方面 ,途昂的外形魁梧饱
满,车头的造型更是厚重硬朗。新车
的前格栅采用了两根粗壮的镀铬条
进行搭配,并与造型方正且尺寸较大
的前大灯组相结合 ,延长了视觉宽
度。下方的格栅搭配了银色的边框,
前驻车雷达也安置于此。尾部的造
型相对简洁一些,尾灯间加入了镀铬
饰条,并采用了黑色的包围及银色的
下护板。

内饰部分,途昂完全体现了大众
家族化的设计风格,中控台的布局十
分规整,多采用平直的线条及矩形样
式。部分区域则加入木纹饰板以提
升档次感。全液晶仪表盘显示效果
显著,三辐式多功能方向盘采用平底
式设计。除此之外,新车还配备了较
大尺寸的触控屏及三区自动空调系
统。

中控方面,新车配备的多媒体信

息显示屏将采用App-Connect手机
互联平台 ,支持App l e C a rP l a y、
Android Auto。配置方面 ,新车将
配备自适应巡航、车道保持、盲点
监测、防碰撞预警、方向盘加热、
前排座椅加热/通风、全景天窗等
功能。

途昂的座椅采用2+3+2的7座版
布局,其中第三排和第二排座椅分别
可以等比例放倒及4/6比例放倒,来
扩展后备厢的空间。两排座椅放倒
后 ,后备厢的地板较为平整。另外 ,
新车还提供2+2+2的6座版车型。

“大”是途昂给人最大的印
象。在前脸的大灯、中网以及前保
险杠等位置,都运用了很多镀铬粗线
条,将途昂的威猛野性之气营造的恰
到好处。既然“大”是途昂的一大
优势,那么其车内空间应该会很宽敞
吧?没错,途昂不但没让我们失望,还

给了我们更多的惊喜。在乘坐空间
方面,身高190cm的体验者,在途昂车
内的前中后三排进行体验,整体的空
间表现都还不错,没有明显的局促感
及压迫感。途昂的长/宽/高分别为:
5 039× 1989× 1773mm,轴距达到
2980mm。这样的车身尺寸已经超
过 了 大 众 途 锐 , 并 且 接 近 于 奥 迪
Q7。

动力方面 ,新车提供2 . 0T涡轮
增压4缸发动机以及2 . 5T涡轮增压6
缸发动机 ,其中2 . 0T发动机分为高
低功率两个版本 ,最大功率分别为
186马力/220马力,峰值扭矩分别为
320牛米/350牛米；2 . 5T发动机最
大功率299马力 ,峰值扭矩达到500
牛米。传动方面,新车匹配的是一款
编号为DQ500的7挡湿式双离合变
速箱。

年度人气SUV——— 上汽大众途昂

张子森

岁末年终，中国新主流媒体
汽车联盟继续为汽车厂家和消费
者打CALL：堪称中国车坛最重磅
奖项评选的“年度汽车总评榜”
日前揭晓，19座城市25家媒体梳
理了2017年中国汽车消费的布局
和走势，经过多轮投票选出的25
个奖项经得起考验。

新旧交替之时总是需要总结
和展望。刚刚过去的2017年是堪
称汽车行业变革的元年，各种调
整和并购仍历历在目，而这一切
无不与全球趋势和国家政策紧密
相关。新旧动能转换大背景在汽
车行业带来了新能源车的遍地开
花，但明显缺乏拳头产品。传统
燃油车领域除了SUV的继续高歌
猛进，家轿有强势归来的迹象。

国人对SUV的厚爱全世界无
出其右者。第一代CR-V的样子还
在脑海里，作为真正意义上的第
一款家用SUV，外型是仁者见仁
的事情。但这款高底盘的车带来
的冲击，一下子让国人对SUV车
型感冒了，并延续了十数年。

看看新一代的CR-V依然一车
难求的状态，不得不承认本田在
揣摩国人心理上下了功夫。大概
东瀛本自大唐文化，相比于欧美
车系有近水楼台先得月的优势，

再加上质量确实说得过去，说它
是SUV界的领路人并不为过。

当然，善于学习的中国汽车
企业在这方面也从来没落过下
风，也是风云搅局者。

奇瑞曾在SUV领域有软硬两
派，并借助QQ车型的热卖提高了
SUV车型的市场占比，但现如今
一个冷落一个消失恐很难再现曾
经的辉煌；吉利几经历练将帝豪
和博越卖的风生水起，新推出的
领克更是含着金钥匙出生，走的
路子是不是学得来都得承认李书
福的厉害之处；长城系列单车六
七万辆的数据估计自主品牌短期
内很难超越，而WEY品牌的强势
崛起又在高端方面挑战合资。

只是很遗憾，占比如此之高
的SUV车型，绝大部分在城市柏
油路上行驶，极少能去真正适合
自己的路上撒欢。可以看出国人
对SUV车型的喜爱只是喜爱，并
没有拿来物尽其用，汽车在很多
人看来还不是工具，而是宝贝，
文化理念的转变尚需时日。

有一段时间不被重视的家
轿，自今年开始有了反弹迹象，
诸多车企也纷纷推出了新品或将
旧款换代以适应需求。购车者的
声音里，开始厌倦SUV转而投向
家轿领域的并不是少数，大概是
更软的悬挂能让人更舒服。

高端合资且不说，自主品牌
同样在这个领域竞争激烈，北汽

绅宝D50和东风启辰D60本次评选
中分别摘下“年度最受欢迎新
车”、“年度中级车”两个重量
桂冠可见一斑。

2017年动静最大的依然是新
能源，但新能源绝非狭义的电
能。

50多岁的王朝云再度创业瞄
准氢能科技，就值得钻进电能牛
角尖的新能源车型进行反思。最
近威马和蔚来两款产品发布吸引
了诸多眼球，但热潮过后，冷静
的声音开始分析优劣发现，这还
是换汤不换药的老配方，和贾跃
亭的FF并无区别，只是贾跃亭现
在或者曾经压根都没想造车。

在电池续航能力没有解决、
充电程序繁琐的背景下，任何动
辄四五十万、充满未来感和科技
感的外观，都与淘宝上一万多一
辆的电动助力车没有本质区别。

而所谓新潮的换电池技术，
已 经 被 现 阶 段 电 动 汽 车 的 鼻
祖——— 特斯拉证明是没有实际意
义的老材料。

这不是第一次听到新能源名
词时会带来震惊的年代，而汽车
企业也应该领会精神：所谓新，
应该是真的新。这就是新能源车
型很多，但只有一款车被评选得
奖的原因：本质上大家都差不
多，很难比出优劣。

今天是2018年的第一天，也是
汽车社会中所有汽车从业人员一
个新的起点。2017年是变革，2018
年会有统一归纳。大家都明白，车
轮会一直往前走，不进则退。

SUV高歌猛进,新能源差强人意

2017堪称汽车行业变革元年，SUV继续高歌猛进。
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