
无无缝缝铁铁轨轨是是这这样样铺铺设设的的
乘坐石济客专，咣当声成追忆

文/片 本报记者 刘飞跃

校准一条长轨小半天

7月2日，石济客专济南枢
纽工程正式施工，由专门的火
车把一段长达500米的铁轨铺
到枕木上。3日上午，记者探访

时，施工人员正在对落地的铁
轨进行拧螺丝以及校准铁轨精
度工作。“我们这有90多人开展
工作，一段铁轨长500米，每条
都是无缝的，校准完需要小半
天时间。”施工人员说。

记者看到，不管是轨顶还
是轨底宽度，石济客专与普通
铁路线都有不少区别。施工人
员告诉记者，石济客专轨道平
均每米60公斤，普通铁轨每米
为50公斤。记者沿着铁轨一直
向前走，整条铁轨没有一点缝
隙。施工人员告诉记者，每条
500米铁轨都是无缝的，也叫长

铁轨。那么铁轨的热胀冷缩问
题怎么解决呢？

施工人员告诉记者，两条
长铁轨之间对接，需要用电焊
技术把两条铁轨焊住，并用高
强度的螺丝捆扎，这样就保证
了整条线路实现无缝。通车后
检修人员随时检查。业内人士
分析，车轮会对钢轨产生冲击，
列车运行速度过高的时候，会
有脱轨的危险。当火车的时速
超过140公里之后，就必须使用
无缝线路。1997年开始，铁路六
次大提速和高速铁路的建设,
无缝线路开始大面积使用。

轨枕重量是普快的两倍

施工人员告诉记者，客专
速度要快于普快列车，对轨道
和枕木的稳定性要求非常高，
低轨道没法提速。

记者还注意到，石济客专
铁轨的枕木要比一般的铁路体
积要大，这样设计也有特殊的
原因。“原来铁路最快时速为
120公里，现在时速达到了250
公里。这块轨枕是780斤，原来
是400余斤。”施工人员说。

值得注意的是，石济客专

采用的是传统的有砟钢轨，这
又与现在的高铁有所区别。记
者了解到，在设计之初，石济
客专计划采用无砟钢轨，但无
砟钢轨造价较高，施工过程中
考虑到太青客专中已通车的
石太客专和胶济客专这两段
采用的都是有砟钢轨，这样可
以保持统一。

7月3日，在施工现场，施工
人员告诉记者，有砟钢轨可
以缓冲列车带来的震动，提
高乘客坐车的舒适度，因为
是客运专线，所以最终选择
了有砟钢轨。

10年之前坐火车的人都会遇到这种现象，每隔几秒钟，脚底下的铁轨就会传来有节奏的“咣当咣当”声。不管是现实生活活还是文学作品中都很常见，也是很
多人难以忘却的经历和回忆。不过，坐在今天的火车上，车轮与铁轨间有节奏的“咣当”声再难听到，也不用担心因为为站不稳在车厢里摇摇晃晃。

■石济客专济南枢纽·揭秘

石济客专采用的是无缝钢轨，钢轨铺设完毕后，施工人员进行校准。
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