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运力：
1辆公交车=60辆小汽车

20日14时，龙凤山路上50
辆私家车与1辆公交车进行实
验。双方首先进行的是道路资
源比拼。工作人员现场测量50
辆小汽车排成三排后的占地面
积与1辆公交车的占地面积，其
中小汽车为997 . 5平方米，公
交车为42平方米，前者占用道
路面积几乎是后者的24倍。

紧接着，工作人员进行了
人均占用道路面积的对比。乘
坐小汽车时，人均占用道路面

积为13 . 3平方米，而乘坐公交
车时，人均占用道路面积为
0 . 56平方米。关于双方的运力
比较，50辆小汽车的日常载客
量约有75人（按1 . 5人/车计
算），而1辆公交车的载客量则
在90人左右，也就是说，公交车
的运力是一辆小汽车的60倍。

随后，双方开始通行效率
大比拼。首先是模拟在有公交
专用车道的情况下，小汽车与
公交车分道行驶。实验路段北
起文苑街，南到敬德街红绿灯。
公交车走专用道，小汽车排成
三排，同时发车，通过红绿灯
后，以公交车尾部和小汽车最
后一辆车完全通过反光锥后停
止。一路上，公交车遥遥领先。

现场测量数据为：小汽车耗时8
分10秒，公交车耗时5分10秒。

然而，在小汽车与公交车
共享车道的情况下。刚起步时，
公交车一路领先；一分钟后，公
交车便被一辆辆小汽车超过；
四分钟，公交车则被小汽车远
远甩在后面。经测量，50辆小轿
车通行时间为4分10秒，而公交
车通行时间为10分40秒。

尾气排放：
50辆小汽车=35辆公交车

大雨过后，不少市民都被
“济南蓝”醉倒。此次数据结果显
示，要想“济南蓝”成为日常，还
需绿色环保的公交车来守护。

济南市交通委工作人员介
绍，按照行驶30公里、百公里油
耗8升计算，50辆小汽车尾气排
放总量约为313公斤碳排放。

而目前省城公交车正逐步
更换为新能源和清洁能源，将
实现“零排放”。按照行驶30公
里计算，一辆公交车尾气排放
总量为9公斤碳排放。两者相比
较，小汽车尾气排放是公交车
的35倍。

“1辆公交车在道路资源占
用、运力、节能减排方面，胜过
了50辆小汽车。如果大家都放
弃小汽车改乘公交车，道路拥
堵将大幅减少，通行效率将大
幅提高。”济南市交通委副主任
罗卫东说。

公交车小汽车大比拼，运力、道路资源占用、节能上，前者完胜

治治堵堵治治霾霾，，公公交交承承载载更更多多期期盼盼
20日下午，济南市历

城区龙凤山路上展开了一
场公交车与小汽车的大比
拼。在运力、通行效率、道
路资源占用等方面，公交
车和小汽车进行了全方位
比拼。参与实验的交通专
家表示，小汽车为中心发
展模式急需转变，公共交
通是兜底设施，方便更多
普通市民的出行。

公共交通是兜底设施

体现社会公正

葛专家观点

50辆小汽车占用了大

量道路资源，现场工作人员

测量占地面积等数据。

济南市城市交通研究中心
副院长李峰表示，此次实验的整
个过程十分震撼，相对理论上的
数据对比，直观的实验结果更具
有冲击力，也突出了交通拥堵给
城市带来的“焦虑”。

李峰认为，目前，城市以小
汽车为中心的发展模式，已带来
了交通拥堵、雾霾等弊端；长远
来看，这种发展模式还会带来城
市活力不足、人口外迁、城区空
心化等问题。“欧美等发达国家
正在面临这样的城市发展困局，
像西雅图、巴塞罗那等城市正在
动用巨大的社会资源，优化、重
构城市交通线网，试图通过构建
更具吸引力、更友好的公共交通
来复苏城市。”

“发展城市公共交通更是体
现城市公平性的兜底措施。”基于
公交车与小汽车共享车道的通
行效率实验结果，李峰认为，公共
交通是保障城市市民出行的基
础性设施，也是社会公正的具体
体现。“从实验结果来看，政府采
取强有力的措施优先保障公共
交通的发展，是十分必要的。”

济南小汽车保有量迅速增
长，交通拥堵日趋严峻，环保压
力与日俱增。要缓解这些“城市
病”，都需要支持公共交通发展。

·治堵策
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