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7月份乘用车产销量比上年同期下降1 . 9%和5 . 3%
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进入下半年，车市产销环
比呈较快下降，同比降幅略
低。7月产销出现明显的降幅。

“实际上，纵观车市的历年销
量，7月份销量都是呈现下滑
趋势。”许海东认为，“这或许
与消费者的购买习惯有关。”

不过，从今年前7个月的
发展来看，汽车产销继续保持
小幅增长，产量增速比上年同
期有所回落，销量增速微升。

汽车产销比同期下降

根据中国汽车工业协会
数据显示，7月，汽车产销比上
月和上年同期均呈现下降。当
月汽车产销分别完成204 . 3万
辆和188 . 9万辆，产销量比上
月分别下降10 . 8%和16 . 9%，
比上年同期分别下降0 . 7%和
4%。这是今年以来的第二个同
比下降的月份。正因如此，也
导致本月厂家的库存量有所
增加，超过15万辆。

整体来看，1-7月，汽车产
销 分 别 完 成 1 6 1 0 万 辆 和
1595 . 5万辆，产销量比上年同
期分别增长3 . 5%和4 . 3%，销
量增速高于上年同期0 . 2个百

分点，产销比上半年增速分别
回落0 . 7和1 . 3个百分点，但总
体表现仍符合年初预期。

乘用车销量
明显低于上年同期

7月，乘用车产销分别完成
172 .5万辆和159万辆，比上月分
别下降10 . 6%和15 . 2%，比上年
同期分别下降1 . 9%和5 . 3%。本
月乘用车销量明显低于产量。

总体分析，前7个月，汽车
产销分别完成 1 6 1 0万辆和
1595 . 5万辆，产销量比上年同
期分别增长3 . 5%和4 . 3%，销
量增速高于上年同期0 . 2个百
分点，产销比上半年增速分别
回落0 . 7和1 . 3个百分点，但总
体表现仍符合年初预期。

乘用车四类车型产销情
况看，轿车产量比上年同期分
别增长2 . 3%和4 . 6%；SUV产
销比上年同期分别增长8 . 4%
和7 . 3%；MPV产销比上年同
期分别下降17 . 3%和13 . 8%；
交叉型乘用车产销比上年同
期分别下降18 . 1%和21 . 4%。

新能源车增长7成

乘联会数据显示，7月新
能源乘用车销售7 . 1万辆，同
比增长7成。在7月新能源乘
用车销量构成中，纯电动轿
车增速达56%。由于低基数的
促进，7月插电混动同比增速
135%，近期插混较纯电动增
长更强。插电混动在性能上
普遍强于纯电动汽车，但其
技术难度与制造成本在一定
程度上限制了插电混动的市
场份额。

在历经补贴政策调整后，
新能源发展呈现稳定较强特
征，7月传统燃油车零售增速
-5%，新能源车实现高增长，
成为拉动车市增速和增量核

心动力。随着补贴进一步退
坡，纯电动汽车的价格优势
进一步降低，在纯电动技术
大幅提升之前，插电混动的
市场份额可能还会有一定幅
度的增强。

商用车受房产
和补贴因素影响较大

7月，商用车产销继续保
持增长，但增速下滑。当月商
用车产销分别完成31 . 8万辆
和30万辆，产销量比上月分别
下降11 . 5%和25%，比上年同
期分别增长6 . 7%和3 . 3%。高
于汽车总体7 . 4和7 . 3个百分

点，比上年同期增速分别下降
18和15 . 1个百分点。

“商用车的增长因素主要
依托于工程车，随着各地基建项
目陆续落地，加大了市场需求，
进而带动车型销量。”中汽协会
秘书长助理陈士华分析道。

此外，新能源商用车因补
贴因素，促进了上半年的销
量。“今年上半年，商用车补贴
款陆续发放，给商用车企带来
较大的收益。”

上半年，商用车市场增速
明显，但中汽协仍然预计此类
车型全年增速为1%。这意味
着，今年下半年商用车或将迎
来双降。 (综合)

近日，不少车企先后公布了7月份的销售情况，中汽
协和乘联会也都在8月8日公布了各自对7月份国内汽车市
场的整体统计。7月的车市，在总体中国乘用车市场走势
年初高、随后持续下行到夏季谷底的正常走势下，新能源
乘用车呈现顽强的月度环比向上趋势。“7月产销
双降，成绩虽有些回落，却在情理之中。”中汽协
会秘书长助理许海东如是说。
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