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聊城带动鲁西并入全省经济圈

济郑高铁的开通，意味着聊城、濮阳
结束没有高铁的时代。它们又将在“山河
四省”中扮演怎样的角色？

作为山东的“西大门”和面向中原地
区的“桥头堡”，今年聊城终于接入高铁
网络，“山河四省”也将以聊城为连接点
紧紧相拥。济郑高铁在山东境内全长170
公里，聊城段便有115 . 3公里，足占山东
总里程的68%。为此，聊城修建了茌平南
站、聊城西站、莘县站三个站点。

在聊城生活了五十余年的马女士感
慨，“这个消息一出来，大家都特别高兴。
以前有火车的时候坐火车，没火车的时
候就得坐汽车了，现在要圆高铁梦了。”
据她回忆，当时家住聊城市高唐县，去青
岛需乘坐大巴到济南再转绿皮车，这趟
绿皮车从深夜开到凌晨，足有8个小时。
如今女儿在济南工作，即将乘济郑高铁
往返，两代人见证了聊城的铁路发展。

东亚智库首席经济学家李继凯认
为，聊城将就此带动鲁西地区并入全省
经济圈，与京津冀及中部地区互通。鲁西
地区将一举实现“走出去、引进来、融进
去”，实现技术、人才、产业的流动与转
移，不仅融入省内及周边，甚至与长三角
形成连线，对于实现区域协作融合发展
意义重大。

另一头，河南濮阳离山东“更近”了。
其实自2022年6月20日起，河南省内濮郑
段便已开通。如今济郑高铁全线贯通后，
济濮段线路全长约210公里，濮阳至鲁豫
省界段约40公里，设有濮阳东站与新建
成的南乐站。

“我觉得不管在哪儿上学，都不再那
么头疼焦虑了。”在哈尔滨读研究生的濮
阳女孩晓晓曾一度因济南到濮阳无法转
车十分困扰。她介绍，自己从学校返家一
般直接坐飞机从哈尔滨到济南，再坐1小
时机场大巴去济南的火车站，而后坐5个
多小时长途客车抵濮阳的飞龙车站，时
间成本让她心疼不已。如今，济南至濮阳
通行仅需约1小时，这让即将毕业的晓晓
甚至有了今后定居济南的打算。

“米”字济南出省的“点睛之笔”

济郑高铁这条“一”字型高铁，两头
连接的是济南、郑州两座“万亿GDP城

市”，也为中原城市群与山东半岛城市群
的相向而行奠定了基础。

在高铁枢纽中，“米”字型枢纽被认
为是最理想的形态，可以将中心城市的
触角向四面八方延展开来，形成无所不
至的交通格局。在黄河重大国家战略推
动下，作为黄河流域中心城市的济南，需
要完备的“米”字型高铁支撑。济郑高铁
联动济青、京沪等已有线路与计划中的
济滨、济济高铁等，恰好是“米”字济南出
省的“点睛之笔”。

转头看，郑州借助中国铁路网主干
线交会处的地利，已经实现了完整的

“米”字布局。济郑高铁开通，两大省会同
时面临着1+1能否如愿＞2的考题。

李继凯对此表示乐观，“济郑高铁为山
东和中原经济的互联互通提供了高速高效
的通道，对于黄河流域生态保护和高质量
发展都有助力。”他补充说，高铁所带来的
联通，实际可分成心理与物理两个层次：首
先是两省在心理上因道路而产生“抱团”式
的向心力，这相当关键；其次在物理维度
上，人流、物流、信息流及资金流的加速流
转必然会带来经济活力。

“山河四省”更近更亲了

山东高铁布局是什么样的？济郑高铁
在整个布局规划中能起到怎样的作用？

日前，山东省人民政府印发《山东省
综合立体交通网规划纲要（2023-2035
年）》。其中提到，将建成“四横五纵沿黄
达海”十通道。山东大学交通规划设计研
究中心主任张汝华表示，济郑高铁将成
为其中一条骨干交通路线，对于沿线发
展将提供交通支撑，促进资源聚集。

记者梳理发现，2009年4月1日，连接
河北省石家庄市与山西省太原市的石太
高铁正式开通运营；2019年1月5日，石济
高速铁路齐河至济南东段正式开通运
营，石家庄市和济南市实现了高铁直通；
2020年12月12日，郑太高速铁路全线建
成通车，郑州和太原实现了高铁直通。

据有关报道，济郑高铁开通后，济
南、郑州、太原、石家庄四个省会城市之
间，未来有望形成“1 . 5小时生活圈”。这
就意味着，济南、石家庄、太原、郑州四座
省会城市高铁形成闭环，在一天内环游

“山河四省”的想法不再遥远。
“节省一半时间，也就节省一半费用，

客流会成倍增加，人员交流会更加频繁。”
张汝华表示，济郑高铁改变之前绕行线路，
使济南、郑州两大省会从互联互通，变成直
连直通，打通连接“山河四省”的交通大动

脉，不仅能够促进山东半岛城市群和中原
城市群这两大城市群的“同群化”发展，实
现两大城市群的有机联系，推动两大城市
群一体化融合，而且对“山河四省”的环抱
式发展也有十分重要的意义。

济郑高铁一通，“山河四省”将更近
更亲。不仅如此，济南的“触角”将会伸向
大西南。济郑高铁通车后，利用济郑-郑
渝这条通道，济南到重庆最快只要5 . 1小
时，与成都的铁路通勤时间也可控制在6
小时内。

促进黄河流域高质量发展

“高铁作为高效率、低碳排放的交通工
具，与黄河流域的生态保护愿景不谋而
合。”郑州大学黄河生态保护与区域协调发
展研究院首席教授刘建华表示，济郑高铁
不只是一条连接城市的铁路，它更是区域
发展与生态保护相协调的典范。

作为世界上治理难度最大的河流，
一直以来，黄河上中下游存在着不同的
治理难题。如今，黄河流域生态保护和高
质量发展上升为重大国家战略，为黄河
流域各省区保护黄河生态提出了要求。

2021年5月，河南省与山东省正式签署
《黄河流域（豫鲁段）横向生态保护补偿协
议》（以下简称《补偿协议》），在黄河流域率
先建立了省际横向生态补偿机制。《补偿协
议》实施范围为河南省、山东省黄河干流流
域（豫鲁段），其中河南省为上游区域、山东
省为下游区域。实施期限为2021年至2022
年。一年后，黄河入鲁水质持续保持在二类
水质以上，山东作为受益方，共兑现河南生
态补偿资金1 . 26亿元。在这场黄河“保卫
战”中，两省都是赢家。

“鲁豫之约”背后，进一步加强了区
域经济联系和分工协作意识，步入黄河
流域高质量发展的新格局。

《黄河流域生态保护和高质量发展
规划纲要》在强调郑州、济南等沿黄大城
市强化国际交往功能的同时，也提出建
设黄河下游的绿色生态走廊及作为黄河
流域对外开放的门户。

济郑高铁横贯黄河下游的郑州至济
南段，不仅是连接两个省会城市的关键
通道，还紧密连接了沿线众多中小城市
和经济区。这一地区承载着中国深厚的
历史底蕴、丰富的文化传承、经济发展的
活力以及生态系统的独特价值。济郑高
铁的运行将有效减轻对环境的负担，降
低整体的碳足迹，推动可持续发展的理
念，尤其在生态敏感且至关重要的黄河
流域，意义更显重大。

两地最快103分钟可达，济郑高铁全线通车

搭上高铁快车，一天环游“山河四省”

历时7年建设的
济郑高铁全线通
车，“山河四省省会”
高铁将全面闭环，
为“山河四省”的协
同发展创造了更多
的可能。济郑高铁
不只是一条连接城
市的铁路，它更是
区域发展与生态保
护相协调的典范。

本报济南12月7日讯（记者 王瑞
超 白新鑫） 记者从中国国家铁路
集团有限公司获悉，济南至郑州高速
铁路济南至濮阳段将于12月8日建成
通车，标志着济郑高铁全线贯通运营。
济南西站至郑州东站间最快1小时43
分钟可达，山东半岛城市群与中原城

市群时空距离进一步
压缩。

1 2月 7日，铁路
12306App上已经有了济
郑高铁相关车次车票
销售信息。始发车从长
清站出发，到达终点站
郑州东站二等座票价
为220元。记者获悉，济
郑高铁全线贯通开通
运营初期，铁路部门将
按照日常线、周末线、
高峰线安排旅客列车
开行，每日开行动车组
列车最高达61列。其中，
济南西至郑州东站间
最快1小时43分可达，两
地间动车组列车最快
运行时间较此前压缩1
小时29分；安排开行跨
线动车组列车46列，郑
州东至青岛站间最快3
小时52分可达，动车组
列车最快运行时间较
此前压缩1小时45分；聊
城西、濮阳东经济郑高
铁首开进京动车组列
车，两站至北京南站间
最快分别2小时27分、3
小时9分可达。

为提升运营品
质、满足旅客不同出
行需求，铁路部门在
该项目各站间实施灵

活折扣、差异化的市场化票价机制，运
营初期济郑高铁济濮段执行票价最高
为公布票价、最低为公布票价5 . 5折。

济郑高铁东接京沪高铁、西连京
广高铁，中段在聊城西站与在建的京
雄商高铁交汇，是国家“八纵八横”高
铁网的重要连接线。济郑高铁全线贯
通运营后，实现山东半岛城市群与中
原城市群互联互通，对于推动黄河流
域生态保护，促进区域经济社会高质
量发展，具有十分重要的意义。
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济济郑郑高高铁铁全全线线通通车车，，济济南南西西站站至至郑郑州州东东站站间间最最快快11
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