
看点 A092023年12月8日 星期五

济济郑郑高高铁铁郑郑州州东东站站。。 据据大大河河网网

编辑：魏银科 组版：刘燕

串起三大城市群，联动四座万亿城
一线贯通，山东半岛“牵手”中原与关中

记者 于泊升

三大城市群实现高铁直连

记者梳理发现，黄河沿线主要有7个城
市群，其中，山东半岛城市群、河南中原城市
群及陕西关中平原城市群发展较为迅速。
但之前，在高铁连通中，三大城市群间没有
完全实现直联直通。济南前往郑州，需要绕
行石家庄或者徐州，两地通联需要4小时左
右。据媒体报道，长期以来，河南在出海口选
择上，多依托于江苏连云港，而不是辐射范
围更广、吞吐量更大的山东青岛港。

因缺少西进中原的便捷通道，山东半
岛城市群与黄河中上游其他城市群的连通
时间，也变得比较长。济南与西安直线距离
900多公里，高铁通勤却要6小时。而在东部，
北京距离南京1000多公里，因有京沪高铁直
联直通，最快只要3.5小时就可到达。

2022年，北方有6座城市GDP破万亿，黄
河流域占据四席，济南、青岛、郑州、西安位
列其中，GDP分别为1 . 2万亿元、1 . 49万亿
元、1.29万亿元、1.15万亿元。

12月1日，山东财经大学区域经济研
究院院长、教授董彦岭接受记者采访时表
示，黄河中下游的山东、河南两省产业相
似，文化相近，有着合作基础，但黄河流域
缺少完善的交通网连接，目前只是一条生
态带，尚没有形成真正的经济带。

黄河流域有着丰富的历史文化资源，
黄河流域核心三大城市群在北方经济崛
起中扮演着重要角色，城市群间尚有较大
协作空间。

沿黄经济区一体化发展

呼啸而来的高铁让城市、城市群从“单
打独斗”到“抱团出击”有了更多可能。

“2019年，黄河重大国家战略提出，黄
河流域迎来新机遇。”山东大学齐鲁交通
学院副教授、山东大学交通规划设计研究
中心主任张汝华告诉记者，在黄河重大国
家战略不断推进的今天，沿黄九省区也可
建立横贯黄河的高铁通道，像沿江通道一
样，用高铁串起上中下游城市群，支撑沿
线主要经济区的交流合作。

高铁时代来临后，拥江河湖海，环大
江大河的铁路通道开始布局。2016年，《中
长期铁路网规划》发布，上海到成都间的
沿江通道被列入国家“八纵八横”高铁网，
并成为主通道。

作为沿江通道主线的“北沿江”高铁正
在分段建设，首段已于2021年开工。从规划
图上看，北沿江高铁几乎将长江沿线的城市
群、都市圈全覆盖，上海都市圈、川渝城市群

两个成熟的城市圈从东西两端“压阵”。南京
都市圈、合肥都市圈、武汉都市圈在中下游
紧紧串联，经济、产业、文化、人才交流协作
将“更上一层楼”。除了高铁，沿江各地还拥
有长江这条黄金水道。今年前三季度，长江
干线港口完成货物吞吐量28.2亿吨，集装箱
吞吐量1932万标准箱。长江流域城市群有着
水运优势，而黄河已经断航多年，这一点是
黄河流域城市群所不具备的。布设沿黄河的
新陆路通道，显得很有必要。

“济郑高铁开通，黄河流域最大的两
个省份通道取直，对中下游城市一体化发

展、产业协作具有重要作用。”董彦岭称，
在黄河流域加密城市群交通网络，能更加
高效地连通沿黄主要经济区。

“一字型”通道开启合作新局面

2021年，国务院印发《黄河流域生态
保护和高质量发展规划纲要》，提出建设

“一字型”“几字型”和“十字型”为主骨架
的黄河流域现代化交通网络。

张汝华称，时速350公里的济郑高铁从黄
河下游沿河而上，不仅将山东、河南“绑定”，

更是通过郑州这处铁路心脏，打开沿黄城市
连通的新局面。“济郑高铁通过郑州铁路枢
纽，与郑西高铁等沿黄通道串联，形成一条从
济南出发，连接郑州、西安、兰州、西宁等沿黄
主要城市的高铁通道。”张汝华认为，济郑高
铁通车后，黄河上中下游画出一个“一”字，相
比“几字”和“十字”，“一字”更有影响力。

济郑高铁，一头半岛，一头中原；郑
西高铁，一头中原，一头关中。济南市交
通运输部门算过一笔账，济郑高铁与郑
西高铁连通后，如果在此线路上开行济
南至西安的直达高铁，连通时间将由现
在的6小时缩短到3 . 1小时。

依托济郑高铁，黄河流域可培育郑
州—濮阳—聊城—济南、郑州—开封—
菏泽—济南复合发展轴线，打造豫鲁两
省合作发展的重要通道。在石济客专、石
太高铁等西北向通道的基础上，银川—
太原—石家庄—济南—青岛（东营）发展
轴也在逐渐形成。

一个出海口辐射沿黄九省区

山东半岛城市群地处环渤海区域，
是黄河流域经济实力最强、发展水平最
高的城市群。在《山东省黄河流域生态保
护和高质量发展规划》中，青岛被定义为
黄河流域九省区的开放门户。

知情人士向记者透露，济郑高铁开
通运营后，铁路部门会开行青岛至郑州
的列车，经济南利用济郑高铁到达中原
地区。此举不仅助力青岛扩大内陆辐射
范围，中原、关中乃至上游的兰州-西宁
城市群也可更好地利用青岛的国际贸易
口岸以及东北亚地区中转枢纽。

《山东省黄河流域生态保护和高质
量发展规划》同样提到，山东要加强与河
南、陕西、四川自贸试验区合作，建设黄
河流域对外开放重要门户。

近日，山东省发展和改革委员会主任
孙爱军在有关新闻发布会上介绍，在构建
黄河流域省际协作体系方面，山东牵头成
立30多个联盟组织，成功举办50余项重大活
动，开展省际合作事项超百个。作为黄河流
域唯一的沿海省份，山东布局建设了39个内
陆港，促进包括黄河流域在内的区域综合
运输成本大幅降低逾20%。

黄河上中下游、东中西部联动，从大
海到内陆，济郑高铁“西进”，沿黄“一字
型”通道成形，陆海统筹、内外联动、东西
互济的对外开放新格局正在逐步打开。

作为亚洲历史最悠久的几大水系之一，
黄河沿线交通网络等基础设施互联互通，能
在东亚地区乃至新欧亚大陆桥上形成新的
经济增长带，借“一带一路”建设东风，沿黄
各城市群将不断迎来新的发展机遇。

济郑高铁的两头，
一头是山东省会济南，
一头是河南省会郑州。
在长江流域城市群不
断“连线成面”的今天，
黄河中下游两座万亿
城市的直连直通，能对
黄河流域7个城市群的
协作发展及北方经济
崛起起到什么作用？
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