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机上共有19人
只有飞行员获救

24日，潘迪告诉记者，失事客
机属于尼泊尔太阳航空公司，其
运载的总共19人均来自这家航空
公司。机上人员中只有飞行员获
救，已被送入医院治疗。

加德满都特里布万国际机场
发言人贾阿告诉记者，失事客机
原计划飞往博克拉市执行维护
检查任务，在起飞时坠毁。一名
目击者说，飞机从跑道南端起
飞，突然翻转，机翼尖端撞到地
面。随后飞机起火，坠入跑道东侧
的一个峡谷。

目前特里布万国际机场国
内运营逐步恢复，搜救工作正在
收尾。

记者在尼泊尔太阳航空
（Sourya Airlines）官网查阅到，
尼泊尔太阳航空于2014年开航运
营，公司仅提供国内定期客运航
班服务、无国际航班在飞，目前
覆盖国内5个目的地。机队规模
方面，该航司共有三架飞机，型
号均为加拿大庞巴迪宇航集团
制造的民用支线喷气飞机———
50座CRJ-200型客机。这三架飞
机分别于2014年、2017年及2020
年接收引进。

公开资料显示，庞巴迪CRJ-
200型飞机于1995年推出，是标准
生产型，具体型别有CRJ-200标
准型、CRJ-200ER延程型以及
CRJ-200LR远程型，其航程可达
3700公里。2005年庞巴迪公司宣
布停产CRJ-200型客机。

欧盟禁止
尼泊尔航班进入

尼泊尔航空业虽蓬勃发展，
但一直被安全问题所困扰。鉴
于尼泊尔差劲的航空安全状
况，欧盟出于安全考虑自2013
年起禁止来自尼泊尔的航班进
入其领空。2022年3月，《加德满
都邮报》报道称，尼泊尔政府未
能采取行动使得欧盟航空将其
从黑名单中删除。几个月后，尼
泊尔再次向欧盟提出同样要求，
但遭到拒绝。

作为南亚“高山之国”，尼泊
尔群山重重，全球14座最高峰中，
有8座位于尼泊尔境内。据悉，目
前尼泊尔有40多座机场，其中只
有位于首都的特里布万国际机场
可以起降150座以上的大型客机，
其余大多数机场只能起降50座以
下客机与直升机，且仅有几家航
空公司专门飞往偏远山区。

尼泊尔机场所在的山区意味
着飞机必须在高空起降。低空气
密度降低了飞机发动机产生的功
率，也降低了升力，使其更难以减
速。在尼泊尔，天气、能见度和气
压的突然变化很常见，然而，许多
老旧的飞机并未配备现代的天气
雷达或GPS技术。

位于尼泊尔东北部的丹增·
希拉瑞机场（Tenz ing-Hil la ry
Airport，原名卢卡拉机场）位列
世界十大危险机场第一位，冠有

“世界屋脊上的跑道”称号。丹增·
希拉瑞机场尽头的一边是悬崖，
另一边则是喜马拉雅山，过去尼
泊尔的坠机事件主要在该机场发
生。其只有一条跑道，全长仅1729
英尺长（约527米），而许多其他国
际机场的跑道长度都超过1万英

尺（约3000米）。
由于丹增·希拉瑞机场的险

峻条件，尼泊尔民航局也为飞行
员设定了严苛的标准：要在该机
场降落，飞行员必须完成100次短
途的起降飞行、在尼泊尔至少有
一年的此类经验，且要在持证教
练的指导下完成10次丹增·希拉
瑞机场的飞行。

机型老旧庞杂
留下众多隐患

尼泊尔航空公司的飞机往
往是机龄老旧的二手甚至三手
飞机，机况不佳。比如，去年1月
失事造成72人遇难的ATR-72-
500型号飞机，最初于2007年由印
度翠鸟航空公司购得，后在2013
年卖给泰国的皇雀航空，2019年
再次转手到了尼泊尔雪人航空
公司。

由于市场较小，国家相对落
后，尼泊尔的航空公司很少有能
力改进机型，因此不得不采用落
后机型执飞危险的山区航线。

如果说机型老旧是一个显
而易见的隐患，那么机队的机型
过于庞杂则是另一个看不见的
重要隐患。业内人士宫先生介
绍，庞杂的机型对地面维护团队

而言，是一个特别严峻的挑战。
尼泊尔航空公司的飞机采购方
式往往采取“价格敏感型”，这样
就导致不但机型老旧，而且庞
杂，一个力量并不强大的航安维
护队伍面对一个机型老旧庞杂
的机队，结果可想而知。

2021年12月，尼泊尔西部某
山区机场内发生了一次有惊无险
的事故。一架飞机在降落跑道滑
行时突然爆胎，飞行员紧急制动，
万幸的是无人伤亡。但是由于机
场没有机械设备帮助移动飞机，
最终只有靠机组人员号召旅客一
起齐心协力将飞机推到了一边，
疏通了跑道。

管理水平低下
突发情况频发

除了机型陈旧、天气多变，
航空公司管理松散也备受诟病。
在尼泊尔，人们乘坐短途小飞机
就像坐巴士一样，机票没有姓名
和座位号，买票就能上去随便
坐。由于小型客机多为螺旋桨驱
动，机舱内噪音较大，空服人员
一般会向乘客发放棉球，用于堵
塞耳孔。这些小飞机一般不要求
乘客关闭手机，即便有安全提
示，也少有人关机，因为乘客们
要用手机拍下壮美的喜马拉雅
山脉。

另外，据报道，尼泊尔的“鸟
机”（即飞鸟撞飞机）事故发生频
率在全世界名列前茅，最著名的
一场重大“鸟机”事故发生在2012
年，当地一家航空公司的飞机发
生“鸟机”坠毁，机上12人全部遇
难。据了解，仅2019年一年，尼泊
尔全国发生的“鸟机”事故就超过
70起。

如果说“鸟机”在全球其他地
方都有发生，那么复杂的地理环
境造成在尼泊尔还有独特的“豪
猪机”“野猪机”“狐狸机”。2022年
11月，在根杰机场，一架飞机在起
飞时连撞3头野猪，导致飞机起落
架受损，无法挪动，机场被迫暂时
关闭。又过了20多天，一架从加德
满都飞来的飞机在根杰机场降落
时又撞到了一只狐狸。

此外，尼泊尔航空业从业人
员的薪资据称在全世界同行中属
于最低级别的，这就导致有技术、

有经验、有本事的人才流动情况比
较严重。在采访时，宫先生告诉记
者，一位尼泊尔某航空公司的飞行
员曾经不甘心地对他诉苦，他们的
技术能在号称“世界上最危险的机
场”——— 卢卡拉机场频繁起降，但
一个月工资才两三千美元。

避免坠机事件
政府应做些什么

在2022年5月30日尼泊尔的
一起空难发生后，英国《卫报》与
专家进行了讨论，问题到底出在
哪里？可以采取什么措施，来让尼
泊尔的飞行更安全？尼泊尔旅游
运营商协会主席阿肖克·波卡雷
尔告诉《卫报》：“我们可以做更多
的工作。例如，老式飞机没有现代
化的天气雷达。可以强制要求安
装，这样机长就可以实时了解他
要飞往的地区的天气信息。”

报道称，塔拉航空公司一位
经验丰富的飞行员贝德·乌普雷
蒂机长告诉《卫报》，飞行员无法
继续驾驶服役时间长达43年的飞
机。他解释说，短距起降飞机占尼
泊尔固定翼飞机坠毁事故的绝大
多数。这些飞机飞往乔姆森或卢
卡拉，那里是游客前往珠穆朗玛
峰的热门起点。他说，由于缺乏技
术支持，短距起降飞机在尼泊尔
这样的地方飞行很危险。

坠机事件频发，引发了人们
的质疑，即尼泊尔低空坠机事件
中的飞行员是否有必要的信息
和技术来避免飞行前和飞行中
的失误。即参与尼泊尔低空坠机
事件的飞行员是否掌握了在飞
行前和飞行中避免错误所需的
信息和技术。

尼泊尔政府高级气象学家阿
查娜·什雷斯塔博士告诉《卫报》，
他们无法为在低于1万英尺运行的
国内航线提供所需的气象服务。

尼泊尔特里布万国际机场为
国际旅行进行了气象观测和预报
方面的大量投资。另外，尼泊尔国
内航线的安全服务落后，飞行员
经常依赖机场气象站的观测。什
雷斯塔补充说，除了机场建设，政
府还应该在航空气象机构建设和
服务提供方面投入更多资金。

本版综合新华社、央视新闻、
界面新闻、文汇报、极目新闻等
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当地时间7月24日，尼泊尔加德

满都，飞机坠毁后冒出滚滚浓烟。

据中新网网

尼泊尔民航局发言人潘迪24日说，当天一架客机在尼首都加德满
都特里布万国际机场坠毁，造成18人死亡、1人受伤。

在过去30年里，尼泊尔发生了近30起致命的飞机失事。自2000年
以来，至少有309人死于尼泊尔直升机失事或飞机空难。而据BBC统
计，在尼泊尔发生的飞行安全事件已超70件，导致超过700人遇难。

77月月2244日日，，在在尼尼泊泊尔尔首首都都加加德德满满都都特特里里布布万万机机场场，，工工作作人人员员查查看看事事故故现现场场。。 新新华华//法法新新
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