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商河不断织密立体化交通路网
推动县域经济高质量发展，助力济南都市圈建设

通讯员 于共雷

从商河交通路网上
看“济南都市圈”

都市圈的“生命力”在很大程度上取决
于圈内成员之间形成的同城化合力，其本
质是资源要素自由流动的活力与效率。而
打破流动壁垒，物理空间的互联互通是前
提和基础，在此背景下，重点满足1小时通
勤圈快速通达需求的高铁、地铁和市域铁
路、公路等的配套建设尤为关键。

近年来，商河县以项目为抓手，全力推
进济滨高铁、济商大道、综合管廊等重点交
通项目，畅通外联渠道，谋划形成“T”字型
高速铁路网（济滨高铁和德商高铁，两条高
铁在商河交会设站，其中济滨高铁2026年
建成通车），“十”字型高速公路网（京沪高
速和高德高速），“一”字型铁路货运专线

（依托德龙烟铁路开通货运专线），“四纵三
横”交通干线网（“四纵”即京沪高速、济滨
高铁、济商大道、省道240线，“三横”即京沪
高速商河北殷巷互通立交及连接线、京沪
高速商河南出口连接线、国道340线），

“621”综合交通枢纽（京沪高速商河南、商
河、商河北和高德高速商河西、商河东、郑
路6个高速公路出入口，济滨高铁商河站和
德龙烟铁路商河北站2个铁路站点，商河通
用机场1个航空枢纽），商河交通接力进入

“高速时代”“铁路时代”，正向着“高铁时
代”“航空时代”加速迈进。

济滨高铁和市域铁路商河段，对于商
河县与济南都市圈内互联互通的重要性不
言而喻。

济滨高铁全线建成后，将结束济南市
济阳区、商河县和滨州市主城区不通高铁
的历史，实现京沪高铁辅助通道与京沪高
铁互联互通，对于优化全省高速铁路网布
局、推动沿线经济社会高质量发展具有重
要意义。

济南市域铁路S1线已经纳入《山东
省“十四五”综合交通运输发展规划》

《 山 东 省 综 合 立 体 交 通 网 规 划 纲 要
（2023-2035年）》。该线起自黄河南岸中
心城区，向北过黄河，进入起步区、济阳
区后到达商河县。据规划图，在商河县
北部，市域铁路S1线接上德大铁路，也
可支撑济南市与德州市的连通。今年3
月，山东省人民政府印发《济南都市圈
发展规划（2024-2030年）》，市域铁路与
区域铁路网的接驳可加密省会济南与周
边兄弟城市的连接通道，打造“轨道上
的济南都市圈”。

此外，正在建设的济商大道全线完工
后，将贯通商河县、济阳区和起步区，成为
商河县通往起步区的公路交通主动脉，也
是该县通往济南市区的第三条公路交通大
动脉，对促进商河县中心城区与起步区、商
河经济开发区及玉皇庙镇的快速联系具有
重要作用。

在项目加速度中
记录“商河实践”

上至都市圈联动，下至县域经济发展，
立体化的交通路网所能带来的“红利”令商
河人期盼。因此，在项目建设中，商河县的
项目加速度频频出现。

8月14日，记者在济滨高铁项目商河段
建设现场看到，商河段下部结构施工基本

完成，工人们正在紧锣密鼓地推进架梁等
施工。

济滨高铁项目商河段全长38 .2公里，涉
及商河县4个镇（街道）53个村。“商河段是全
线跨越里程较长的一个区县，却是全线首个
先行用地全部交付、首个集体土地征拆清表
全部完成的区县。”济滨高速铁路商河段建
设协调指挥部相关负责人单荣华是3年来一
直在该指挥部服务项目的“老师傅”，从征拆、
清表，到组卷的大小事，他门儿清。

“2020年，商河县就成立了指挥部专门
服务该项目。这为此后工作中各单位的高
效协调配合打下了基础。”单荣华进一步解
释说，在组卷工作中，指挥部每周制作红黄
绿进度表，即以各项工作规定完成时限为
标准，超期标注红色，临期标注黄色，完成
标注绿色，每周一公示，此举极大促进了大
家的工作热情。此外，指挥部提前进行济滨
高铁商河段全线航拍工作，高效制定征拆
计划和方案，减少规划阶段的时间成本，为
征拆工作提供了多方面的支持。同时尽早
公布拆迁公告，明确拆迁范围、补偿标准、
安置方案等关键信息，避免征拆过程中因
信息不透明而引发争议和纠纷，促进征拆
工作顺利进行。

备受商河市民关注的济商大道三期项
目，进展也比较迅速。该项目今年3月开工，
今年10月东半幅主路将具备通车条件，
2025年10月全线竣工通车。目前正在进行
东半幅灰土施工，西半幅甜辛干沟回填及
延线桥梁管涵施工。

交通项目承载
产城融合愿景

一条交通线路上，承载着城市快速发
展、产业加速聚集和市民便捷出行的期望。
而交通路网的升级，也往往会带来更好的
城市界面、更强的区域吸引力和更广阔的
产业空间。

就拿济商大道商河段来说，前两期工
程已经完工，第三期正在加速建设。而全线
贯通后，商河县距起步区的行驶时间可以
由1个小时缩短为20分钟。这意味着什么?
项目负责人信军说，济商大道这头连着商
河经济开发区和玉皇庙镇，附近有300多家
企业，这样可以方便商河企业为起步区企
业提供产业配套。他举了个例子，到时候，
商河的山东力诺特玻向起步区的比亚迪配
套玻璃，只用20多分钟就可以送达。该线路
通车后，这种产业配套将越来越多。

今年10月，作为商河县重点项目，广日
电梯将在商河投产。早在落地之初，商河县
就定下调子，为重点项目创造优质发展环
境。今年7月，该企业旁边的创业路就已经
修好。“对于企业来说，门前的路不仅关系
着企业运输顺畅与否，更是企业洽谈业务
的门面和走出去的底气。”创业路项目负责
人窦世民说。

从全域的大视野去丈量，因交通路网
建设而被重新定义的时空距离，让产业发
展有了更大的选择空间。济滨高铁和德商
高铁在商河的会集，用事实证明交通对城
市产业和布局的影响。

从区域发展微视角去聚焦，外联通道
通畅了，局部交通也要打通，避免区域发展

“结节”。目前，在商河，老城两条路、西城五
纵四横9条路以及温泉路城市综合管廊等
项目正在加快建设。

新商河，已经在路上。济南都市圈，交
通已先行。

“济滨高铁2026年通车，济商大道商河段明年10月竣工通车！”在商河县交通运
输局会议室，负责交通发展规划的刘建民指着大屏幕上的交通路网规划图，向记者

“剧透”——— 作为济南都市圈的“圈心”，济南市与淄博、德州、泰安、聊城已经实现高铁
通达，济滨高铁将补上与滨州不通高铁这一缺憾。济商大道全线贯通后，将把商河到
起步区的通达时间缩减一半……

项目深化年，在济南北部的商河县，内联外畅、区域联通的一个又一个交通大手
笔，是高质量推进县域经济协调均衡发展，再造一个新商河，助力济南都市圈建设的

“最好注脚”。

通讯员 于共雷

今年以来，商河县交通运输局积极
加快推进交通基础设施项目建设，不断
完善综合立体交通网络，全力推动交通
运输事业高质量发展。

在创业路提升改造工程施工现场，
工人们正在进行人行道细砂扫缝。该
工程南起新兴街，北至温泉路，全长
2397米，道路机动车道和人行道均加
铺结构层，雨水口更换为偏沟式雨水
口。其中，新城街至新昌街段549米于
2023年底提升改造完成。2024年，实施
新兴街至新城街、新昌街至温泉路
1848米，自6月27日进场后，目前已完

成 底 层 沥 青 摊 铺 ，人 行 道铺装完成
70%，目前已具备通车条件。

济商大道三期道路项目建设，北起
国道340，南至玉皇庙镇付太沟桥，全长6
千米，规划红线25 . 5米，双向四车道，设
计为一级公路标准。今年开工以来，项目
西半幅甜辛干沟已完成降水清淤和碎石
回填，现正实施路基回填和挡土墙施工。
东半幅甜辛路老路，目前已破拆完成，正
在进行灰土施工，沿线老桥已全部拆除，
桩基和基础施工全部完成。

下一步，县交通运输局坚持进度、质
量、安全、环保“四位一体”，压紧压实参
建单位责任，不断强化监管举措，严守底
线红线，全力加快项目建设。

商河加快交通基础设施建设

葛相关新闻

在济滨高铁项目商河段建设现场看到，商河段下部结构施工基本完成，工人们正在紧锣密

鼓地推进架梁等施工。


	E02-PDF 版面

