
石岛实验小学举行
语文校本教研活动
近日，石岛实验小学低年级

开展语文校本教研活动。本次教
研活动由一年级语文组的徐老师
执教《秋天》一课。上课伊始，徐老
师巧妙地运用多媒体教学手段，
引导学生观察秋天的景色图片，
边看边思，分享自己的看法。课文
探究的部分通过领读、男女生朗
读、师生合作接读等多种形式，让
孩子们在朗读中感受课文的韵律
之美，加深对课文内容的理解。

观课后，进入集体讨论环节，
以本节课的观课收获为例，对如何在
低年级将情境融入教学中，帮助学
生深入探究，观课老师发表了自己的
见解。最后一致认为：语文教师要跳
出“个人思维小圈子”，深入细致、同
学共研，多维度提高业务水平，此次
活动让老师们收获颇丰。(邹丽娜)

石岛实验小学举行
郭永怀事迹宣讲进校园活动

为厚植思政教育底蕴，深挖
永怀精神所承载的红色文化资
源，近日石岛实验小学邀请老干
部中心的张老师为孩子们讲述郭
永怀的英雄事迹。

活动伊始，报告厅里一双双
明亮而纯净的眼眸中已然满溢着
对知识的热切渴求和对英雄的由
衷崇敬。讲述过程中，同学们的脸
上写满了震撼与感动。讲述者通
过郭永怀先生的故事深情号召同
学们学习郭永怀先生那份对科学
的执着追求、拳拳爱国之心。此次
宣讲活动不仅让同学们深入认识
了郭永怀先生卓越的科研精神，
更在他们的心田里种下了崇尚科
学、热爱祖国的种子。宣讲会结束
后，同学们纷纷表示要做永怀少
年，勤奋学习、为国争光。(邹丽娜)
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驰骋亚欧，“鲁A”如何跨国带货
全程不倒装不卸货，运出一车衣架带回一车巧克力
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除了货品本身的价值，跨境
公路运输的效率，也是保障这条
新通道盈利的原因。

在济南市物流发展促进会会
长邢尚斌看来，通过TIR运输，中
国能够与多个国家实现高效、便
捷的货物往来。“在TIR运输过
程中，货物运输的关税将受途经
各国海关担保，全程不倒装、不
卸货、不开箱查验，能够最大限
度提升通关效率和运输时效。”
邢尚斌称，效率提升后，成本就
会得到控制。

根据我国霍尔果斯海关的统
计数据，采用TIR运输方式后，运
输效率可以提升40%，运输成本
可以减少30%。这种成本降低的
效果，使得TIR运输企业在价格
上具有竞争力。

“进行跨境公路运输的海关
手续也不复杂。”陈永春告诉记
者，他们集货完成后就到临沂海
关报关，提交资料后，海关工作人
员在监管场地对货物以及手续进
行了核验，通过后施加海关封志，
给车辆放行。“放行的时候很快，
不到一小时就完成了。”

和出国旅游不同，这次跨境
公路运输的司机办理的签证属于

“工作签”，这种签证可以让司机
一年内多次往返俄罗斯，为后续
运输减少了手续。

在满洲里口岸通关时，效率
也高了不少。因为是TIR运输，核
验完手续后，陈永春的货车直接
驶出国门。

中国道路运输协会的数据显
示，2023年全年，国际道路运输累
计完成货运量9260 . 2万吨，出入
境货运346 . 4万次。自中国开展
TIR运输业务以来，TIR持证人
通过TIR方式共完成进出境货运
量1748 . 6吨，运输货值9453 . 3万
元人民币。

TIR运输相较于国内运输，
在成本和效率方面具有显著优
势，通过缩短运输时间，TIR运输
企业可以为客户节省时间成本；
通过降低关税成本，企业可以为客
户提供更加经济实惠的运输价格；
通过拓展国际市场，企业可以增
加收入来源并提升市场竞争力。

于泊升 济南报道

近日，一路开往俄罗斯首都莫斯
科的“鲁A”大货返回济南，结束了本
次跨境公路运输。来回近两万公里，

“鲁A”两次横穿亚欧大陆，将中国商
品送到欧洲，把欧洲货物带回中国。
万里跨国路上，“鲁A”都送过去什
么，又带回来了什么？运送和带回的
货品有什么特点？

运出去什么？

11月17日，在济南市天桥区靠近
黄河岸边的一处物流园内，刚从潍坊
青州卸货后返回济南的山东汉龙物
流有限公司总经理陈永春，对跨境运
输的货车进行了检查、清理。出发时
崭新的车体，如今附着了一层较厚的
灰土。“里面的货物没有损坏，顺利送
到目的地。”陈永春完成这趟运输后，
有不少货主联系他，咨询走公路送货
到国外的可能性，以及运输的种类和
费用。也有不少人问陈永春运的是什
么“宝贝”，还有网友在他的社交账号
留言，好奇到底是什么货物横跨亚欧
大陆到了莫斯科。

“和很多人想的不大一样，我们
送的不是什么高大上的物品，也不是
什么高科技。”陈永春借这次采访的
机会进行了揭秘：“鲁A”前往莫斯
科，带了两车衣架。

发车前，通过朋友介绍等方式，
一位浙江客户联系到陈永春，他有一批
商品着急送往俄罗斯，因为有时效，且
货品数量不足以走铁路和海运，货主决
定通过公路“门到门”运输。

近万公里的跨国物流通道，为什
么要运衣架？

陈永春透露，这批衣架的品质
好，属于产品中较高端的系列，在俄
罗斯当地售价也比国内高。因为俄罗
斯的工业体系原因，当地对一些轻工
产品及生活用品需求高，尤其是中国
的商品，在当地有非常大的市场。

陈永春回忆，他当时在俄罗斯运
输的路上，经常在一些超市看到货架
上摆放的中国产品。从衣服鞋帽到
食品饮料，涉及多种生活用品门类。
当地出租车司机告诉他，中国商品
在性价比方面表现出色，同等品质
下，价格更具竞争力，这对于注重性
价比的俄罗斯消费者来说，无疑有
巨大的吸引力。

值得注意的是，我国跨境公路运
输中，有85%的业务集中在中俄通道
上。据海关总署发布的统计数据显
示，中国连续14年稳居俄罗斯第一大
贸易伙伴国地位。2023年，中俄贸易
额突破2400亿美元，今年1—9月达到
1803 . 6亿美元，同比增长2%。

除了生活用品外，跨境公路运输
也有其他商品运送。

据中国道路运输协会发布的
《2023中国TIR运输发展报告》，我国
跨境公路运输送到国外的产品主要
为：机电产品、建材产品、汽车配件、
食品及日用百货。

去年9月，两辆装载机电产品、汽
配零件等货物的TIR运输车从长春
出发前往莫斯科；今年4月，在新疆
喀什发车的3辆TIR运输车拉着核
桃前往阿富汗；今年7月，载着23个
品种、13 . 3万枝(把)鲜切花的跨境
运输车从郑州发往莫斯科；今年9
月，我国开展首票TIR重卡运输业
务，两辆牵引车搭乘TIR车辆，从郑
州开往莫斯科……

目前，中国通过公路通道运往他
国的商品种类逐渐丰富起来。

带回来什么？

“鲁A”把货物送到莫斯科后，并
没有空车返回，而是带着俄罗斯的商
品一块回国。

“我们带回来了俄罗斯的巧克力
等。”陈永春说，俄罗斯的巧克力在国
内很受欢迎，尤其是在东北地区，经
常有俄罗斯的食品从东北的口岸进
口到国内。

陈永春告诉记者，他们的车厢是冷
藏车厢，正好可以满足巧克力这类食品
的运送。这批巧克力，是陈永春在俄罗斯
通过中国的贸易公司联系到的货品，收
货地在东北的绥芬河。

“现在出国后，不用太担心找不
到货，俄罗斯往中国发的货比较多，
尤其是食品，我们特意挂的冷藏车
厢，能满足多种类商品的运输。”陈永
春称，跨境运输的车辆，有的会在国
内出发前就联系回来的货物，还有不
少人到目的地后，才在当地集货，目
前的贸易环境，空车返回的可能性不
是太大。

到达绥芬河口岸后，陈永春又装
载了一批粮油类产品，从绥芬河一路
送到潍坊青州。至此，本次跨境公路

运输所有的商品运输完毕。
记者了解到，在跨境公路运输

中，中国货车带回来的他国商品多涉
及食品、木制品等，品类相对单一。去
年3月，郑州进行首例TIR跨境冷链
(肉类)运输，货物是来自俄罗斯圣彼
得堡的鸡爪。今年，一辆悬挂有TIR
标识的卡车从白俄罗斯出发，满载冷
冻牛肉，从我国阿拉山口口岸入境。

数据显示，2023年，我国满洲里海关
验放经满洲里口岸进出境“中国籍”TIR
车辆122辆次，涉及的进口商品包括木制
品、冰激凌等。

得益于“一带一路”沿线国家与
中国广泛的经贸合作，我国跨境公路
运输车在返回途中，总是能找到“心
仪”的商品带回国。

一来一回有多少收益？

去的时候送衣架，返回时带回巧
克力，这些商品能有多少经济价值，
值得大货车专门跨国运输吗？

“这些商品的售价本来就高，去
除给我们的运输费用后，货主依然有
可观的经济收益。”陈永春给记者算
了一笔账，相比国内运输，跨境运输
盈利更多。虽然受经济环境及铁路、海
运价格等因素影响，物流运价不固定，
但跨国运输每公里的运价，一般是国

内运价的两到三倍。“我们这次去俄罗
斯，一辆车单程的运价在10万元人民
币左右。”

记者梳理发现，近年来发往他国
和从国外带回来的货物，装满一车后的
货值能达到几十万元人民币到上百万
元人民币不等。如白俄罗斯之前发往郑
州的冷冻牛肉，一车装载21吨，货物价值
达到73万元人民币；郑州发往俄罗斯的
10吨鲜切花，货值在37万元人民币左
右；发往国外的重型汽车，其货品单
价则更高。

“跨境运输中的成本，也没有大
家想象中那么高。”陈永春告诉记
者，这趟俄罗斯之旅，两辆车配4名
驾驶员，轮流开车，基本上昼夜不
停。运输中的成本支出，主要是吃饭
和燃油。

在发车前，陈永春的团队带上了
锅碗瓢盆和柴米油盐，大部分时间，司
机都是在公路上的驿站自己做饭。“公
路驿站基本都能插电，电锅直接煮饭，
中间也会改善一下伙食，去饭馆里
吃。”陈永春说，这趟俄罗斯之旅，他们
在路上吃了不少自己做的土豆牛肉和
大米饭。

至于燃油问题，陈永春说，俄罗
斯是著名的石油生产国，油价比很多
国家都要便宜。“我们路上加的油，平
均每升在5元人民币左右。”

一车到底，跨国新通道优势几何
公路运输成本比空运低，时效比铁路快，特殊商品找到出国新途径

从从俄俄罗罗斯斯运运往往中中国国的的巧巧克克力力抵抵达达绥绥芬芬河河。。

四 个
人，两辆车，
一个月内两
次横跨亚欧
大陆，行驶
里程近两万
公里。近日，
开往俄罗斯
首都莫斯科
的两辆“鲁
A ”大 货 车
返回济南，
顺利完成本
次跨境公路
运输。

万里跨
国路上，济
南籍货车是
如何开辟新
的对外物流
通道的？已
成为黄河流
域重要中心
城市和全国
性综合交通
枢 纽 的 济
南，又该如
何在跨国贸
易中“广交
好友”？

“鲁A跨
国启示录”
将起底济南
籍货车驶向
国际通道的
前前后后，
探讨济南如
何驶入国际
赛道，推动
开放能级不
断提升。

编者按

近日，前往莫斯科运送货物的“鲁A”大货在两次横跨亚欧大陆后，回到济南。来回近两万公里的路程，
运输时为什么选择公路？相比于铁路与航空，通过汽车跨国送货，有什么优势？齐鲁晚报·齐鲁壹点记者专访
承担本次运输的企业、物流行业协会以及主管部门，起底中外经贸中的跨境公路运输。
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总体用时相差不超三天
成本却比空运低得多

回济南后，山东汉龙物流的跨
境公路运输团队没有停歇，这次出
国送货，为他们打开了新的市场。该
公司总经理陈永春一回到办公室，
就有人来谈下次运输的合作，希望
他们能将货物再从公路运往国外。

一辆大货车载重也就20吨
左右，相比铁路、海运的大容量
以及航空的速度，在长距离跨国
运输中，公路汽运看上去没什么
竞争力，为何还会有源源不断的
货物在国际公路通道上流通？

公路运输最吸引人的一点，就
是能“门到门。”对于空运来说，从货
物离开始发站，到最终目的地，还需
要其他运输方式进行接力。

陈永春给记者算了一笔账，
从济南到莫斯科，同样一公斤货
物，从成本上看，空运大概要二
三十元，而卡车运输用不了十
元，公路的成本比航空低得多。

从时效上看，空运的货物要
多次倒货，经常先通过公路送到
周边主要的机场，装机飞往目的
地后，再进行一次倒货，把它们
转运到汽车上，送往目的地，或
再经过铁路送达收货地。这一套
流程下来，通过空运把货物送到
货主手中，最快也需要一个周，
有的则需要10-12天。

“我们这次从济南出发，用了
8天就到了莫斯科。”陈永春说，算
上等货主接货的两天，他们这次
跨境公路运输，10天时间就把商品
送到了货主手中。和空运相比，公
路整体时效慢得并不是很多。

对于一些生鲜蔬菜等货物，
TIR运输也展现出自身优势。
TIR运输由于中途不换装，生鲜
类产品可以一直处于恒定温度，
这可以减少生鲜的货损率。今年
1月，青岛首次发运TIR冷藏集装箱

车。据介绍，之前因为中间需要倒
货，跨国运送的蔬菜多次暴露在空
气中，新鲜度大打折扣，到了目的地
售卖时，通常在货架上摆放两三天
就需要撤下来。而全程不开箱的跨
境公路运输，保证了蔬菜新鲜度，可
以在目的地的超市中多摆放一段
时间，增加销量。

记者发现，目前部分依赖航
空运输的出口产品，正逐渐向跨
境公路运输“倾斜”。其中，鲜切
花的对外运输方式变化最能说
明问题。此前我国鲜切花出口大
都采用“打飞的”的方式。今年7
月，一辆TIR运输车载着23个品
种、十多万枝鲜切花离开郑州新
郑综合保税区，前往俄罗斯。和
航空运输相比，这次TIR运输成
本下降了六成多。

时效比铁路快一倍
更适合量小又着急的货品

“每种运输方式都有不同的用
处。”在山东永昌物流集团TIR国际
业务负责人颜正华看来，跨境运输
中，相比铁路和航空，公路不受固定
线路和时刻表的限制，可以根据客
户需求灵活调整，路线选择和配送
安排也更为灵活。

颜正华认为，铁路运输在某
些情况下，可能受到线路和班次
的限制，“从哪里集货，集货多长
时间，走哪条路都有特定要求。”
颜正华称，铁路运输需要把货物
送到特定站点集货，一列火车装
完货物后才能发车。有时在集货
过程中，货物需要等待一段时间
才能出发。这种方式更适合大宗
货物，对于一些数量不多，但要
求时效的货物来说，公路成了比
较好的选择。“跨境公路运输特
别适合那些需要快速响应市场
变化或进行小批量、多频次的货
物运输。”颜正华说。

与海运相比，跨境公路运输

也有一定优势。
“海运对于内陆城市向外运

输，程序更复杂些。”在海运与跨
境公路运输的对比中，济南市物流
发展促进会会长邢尚斌调研了临
沂的一些运输案例。相比于济南，
临沂到海港更近，该地到莫斯科等
国外内陆城市的货物，需要在海港
进行集货、倒货，加上海运速度本
就不快，等到了目的地，差不多一
个月时间就过去了。

据媒体报道，从临沂到俄罗
斯的TIR运输全程1万多公里，9
天左右即可抵达，相比传统海运可
节省15天到20天。有数据显示，TIR
中俄通道上的货物运输时间，是铁
路班列的50%、海运的20%。

目前我国对外物流运输中，
公路占了多大比重？以中俄跨境
运输为例，据中国道路运输协会数
据，2023年，中国与俄罗斯通过水
路、铁路、公路和航空四种运输方
式，共完成出口额约7700亿元；
其中，通过公路运输完成出口额
约1745亿元，占比为22 . 66%。

一车到底送货上门
特殊商品找到出国新途径

“在铁路、海运、航空之间，跨
境公路运输找到了有自己独特优
势的货品运输种类。”山东大学交
通规划设计研究中心主任、山东
大学齐鲁交通学院副教授张汝华
认为，TIR运输货物类型丰富，包
括但不限于食品、生鲜果蔬、化工
品等各类普通货物。特别是TIR运
输还涉及一些特殊品类，如中间
品以及高附加值货物。

记者查阅资料发现，当前，
以汽车配件、轮胎、不锈钢锻件
为主的中间品，正不断搭乘TIR
车辆扩大出口。今年一季度，满
洲里海关监管TIR运输车48辆
次，其中出境车35辆次，出口货
运量482吨，货值1948万元，承载

的“中间品”出口货运量及货值，
均占整体出口六成以上。

“山东等地区制造汽配、轮
胎的企业，对搭乘TIR运输拓展
出口规模表现出强烈的意愿，今年
一季度，我们承接的‘中间品’贸易
出口量及货值双双增长。”满洲里
广浩货物运输代理有限责任公司
负责人周剑接受采访时说。

手机、电脑在内的高附加值
产品越来越倾向于通过公路发
往国外。随着我国产业结构调整
和升级，高附加值货物出口额不
断攀升。2023年，我国高附加值
的机电产品出口13 . 92万亿元，
占出口总值的58 . 6%。其中，“新
三样”(电动汽车、锂电池和太阳
能电池)产品合计出口1 . 06万亿
元，同比增长29 . 9%。

“高附加值货物正是TIR运输
主要对象之一。”华鹏飞股份有限
公司跨境物流部运营总监黎静在
接受采访时介绍，高附加值产品具
有价值高、易损坏的特点。TIR运
输能够实现一车到底，全程不换
装，更好地满足客户的需求。

此外，TIR运输还可以接受
敏感货物，如带电、大件货物等
其他运输无法接受的产品。

总体来看，TIR在货品单价
高(如手机、电脑、精密仪器等)、
时效要求高和单次批量小(如生
鲜果蔬、肉类、冷冻食品等)的商
品运输上有优势。

时间、成本双降低
效率、收益双提升

跨境公路运输还有两种类
型：一是境内车辆把货物运到边
境口岸进行换装，再通过境外车
辆运送至目的地；二是租用集装
箱通过平板车运输至边境口岸，
通过吊柜的方式换到境外的平
板车上再完成后续运输。

与传统的跨境公路运输相
比，TIR运输能做到全程不倒
装、不卸货，降低了运输成本和
时间成本。今年，在新疆自治区
的对外跨境公路运输中，使用
TIR证进行通关，从喀什前往中亚
及欧洲等国，降低通关时间30%以
上，通关时间减少0 .5至6天，同时
减少了15%的运输成本。

国内不少地区在开展TIR
运输中，综合成本有了较明显降
低。其中，四川省成都市在2021年
开通了至欧洲的TIR跨境公路货
运线路，据四川省交通运输厅当时
测算，与非TIR跨境公路货运相
比，TIR运输最高节省了58%的运
输时间以及38%的运输成本。

今年9月，河南省郑州市开
展全国首票TIR重卡运输，据当
地媒体报道，有了TIR重卡运输
业务，压缩运输时间的同时，也
降低企业成本10%—15%。

四川省成都市在开通跨境
公路运输后，相比传统的边境口
岸清关换箱至成都，每柜节约了
2000-3000元。

济南开通跨境公路运输通
道后，根据出口计划，越来越多
的货品可以通过这条新通道实现
运输上的降本增效，从而提高中
国产品在国外市场的竞争力。

““鲁鲁AA””大大货货从从绥绥芬芬河河口口岸岸回回到到国国内内。。

■鲁A跨国启示录 ■鲁A跨国启示录
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