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防范“免密支付”风险，不能仅靠“谨慎使用”

安华农业保险：
科技赋能助推农业保险

高质量发展
近日，安华农业保险巨野支

公司运用“安农飞”无人机，完成
了巨野县大谢集镇160亩小麦的
承保工作。农户通过“安农保”
APP，即可在田间地头完成移动
出单，简化了流程，提升了效率，
获得客户一致好评。据了解，“安
农飞”无人机是由安华农业保险
股份有限公司自主研发，搭载高
清数码相机和GPS定位系统，能
够快速确定地块边界和面积，有
效解决了传统人工测量效率低、
成本高、精准度不足等问题。该技
术的应用标志着农业保险向精准
化、数字化迈出了重要一步。下一
步，安华农业保险将持续加大科
技投入，为乡村振兴战略和农业
现代化提供有力保障。 (王瑞荣)

近日，中
国消费者协会
发 布 消 费 提
示，针对近期
频发的“免密
支付 "盗刷事
件，呼吁消费
者谨慎使用该

功能。
开通“免密支付”之后被盗

刷，并非危言耸听。
从“中消协陆续收到的消费

者投诉”中的“陆续”这一表述看，
被盗刷的消费者不在少数。前段

时间，就有多名网民反映，自己开
通“免密支付”后遭盗刷，无故出
现多笔扣费，金额从几千元到一
万多元不等。

在这样的背景下，中国消费者
协会发布提示，提醒消费者优先关
闭免密功能、设置高强度密码并注
意更换、养成定期对账习惯等，很
有必要。对此，消费者应当听劝，以
避免不必要的经济损失。

中消协的提醒，引发了一个
公众关心的话题，如何保障“免密
支付”在安全的道路上行稳致远？

“免密支付”要想走得稳，消

费者提前了解风险的存在，至关
重要。如今，部分平台出于这样那
样的考量，只知道鼓动消费者开
通“免密支付”功能，却有意无意
地忽略对风险的提醒。

比如说，在一些平台上，只要
免密支付被使用，就自动勾选开
通免密支付选项，而相关免密支
付提示字体小、颜色浅，消费者稍
不留神就会“被同意”。与此形成
鲜明对比的是，免密支付开通容
易取消难，不但操作程序复杂，而
且退出路径难找。

“免密支付”要想走得远，就得

保持风险意识，对可能存在的盗刷
风险有清晰的认知，谋划好相应的
应对措施。要看到，平台虽然设置
了单笔免密额度的上限，但是，一
旦账号被不法分子盗取，采用短时
间内高频次小额盗刷的手段，也会
给消费者带来不小的损失。解决这
些问题，让“免密支付”走得稳走得
远，需要构建多方共治的防护网。

对于监管部门来说，不妨重
新评估“免密支付”技术的安全
性，与此同时，健全监管机制，通
过约谈指导、立案查处、责令整
改、通报曝光等方式对相关平台、

商家进行制约、惩戒。
对于平台来说，可以利用技

术手段，将单笔限额与消费场景
深度绑定，且将单笔限额设置较
低额度，一旦发现“免密支付”被
频繁使用，应及时提醒消费者。此
外，还要做好风险提示工作，多一
些警示，少一些诱导，不要把风险
转移到消费者身上。

对于消费者来说，应审慎开
通免密支付功能。即使开通免密
支付功能，也要经常检查账户交
易记录，避免财产和隐私遭受损
失，自己要对自己的安全负责。

文/片 于泊升 济南报道

造“环”热潮持续多年

在城市规划中，环形路网作为
向心力的表现，受到不少中心城市

“追捧”。环路多不多，线网密不密，
一度成为大城市的象征。

1992年，北京二环路建成通
车，这是中国第一条全封闭、全
立交、没有红绿灯的城市快速环
路，“二环里”逐渐成为城市核心
区的代名词。

随后，北京的环形路网加快
建设。1994年，北京三环高速公路
建成通车；2001年，北京四环路
全部连成一体；2003年，北京市第
一条环城高速公路——— 五环路
完工；2009年，全长187 . 6公里的
北京六环路全线贯通……

北京环形路网的铺设成功，
在国内引起了长达多年的环路
建设热潮。

北京的近邻天津，在上世纪建
成中环与外环，但当时均不是快速
路，后随着城市发展需求，又建设
了快速环路，并对外环线进行改造
与外拓。广州此前建成了内环路、
环城高速、华南快速干线等，环形
路网已经成熟运营多年。

2015年，《五环之歌》出现，朗
朗上口的音乐让环形路网再上一
个热度。彼时，国内多数大城市已
经完成环形路网的基本布局。也正
是这一年，济南二环高架路的最后
一块“大拼图”——— 二环南高架路
全线建成通车。两年后，东南二环
延长线通车，济南105公里的空中
二环走廊闭环成网。

2019年，国家发展和改革委员
会提出“培育发展现代化都市圈”
后，全国陆续涌现多个都市圈，都
市圈环线公路应运而生。武汉正
依托武汉都市圈构建“六环二十
四射多联”的高快速路网布局；南
京都市圈环线高速正在逐步闭
环，以推动省际互联互通；合肥都
市圈环线建设也在徐徐推进，其
东环线、北环线等都已经通车，

“大外环”闭环进程过半。

环路在济“水土不服”？

2017年，济南二环快速路闭环
后，济南已经出现了环形路网的雏

形和基本布局。但记者发现，环路
对于济南，一直没有太高“热度”，
市民对此并不“来电”。

近日，记者随机采访多位市民
对济南环路的看法后发现，有一半
市民对济南的环路没有明确概念。
平均十位市民中，就有六位不知道

“三环”是哪，“一环”在何处。
造成这种情况的原因是什么？
山东大学社会学教授王忠武

认为，济南南有山脉，北有大河，历
史上长期受制于地形限制，城市布
局东西长、南北短，呈狭长的带状。
同时，济南全域呈“人字形”，这样
的城市版图，在多数人眼中，适合
建射线，不适合布环线。

主城区倚靠大河的城市中，石
家庄的“北三环”在滹沱河以南，郑
州的“北四环”也在黄河以南。在起
步区尚未建设之前，济南的绕城高
速北段（即当前规划的“北三环”）
就已经“圈”到了黄河以北。

“东西长，南北窄”的城市格
局也让济南形成了多组团的发
展模式，城市布局为“线形”扩
展，比如济南建设了横贯东西的
大经十路，并规划了十多条到周
边城市的射线高速公路。

在日常生活中，济南市民形
容核心区域也很少用“二环里”
这种词汇，多是“某某路沿线”。

在济南开了20多年出租车的
刘大伟告诉记者，直到绕城高速二
环线开建时，很多运输业从业人员
和市民还不认为这是济南的大外
环，其对城市内部通勤作用不明

显，受益最明显的是周边城市。
济南此前的路网布局模式

与发展趋势，与重庆有几分相
似。受地形限制，重庆无法像“同
心圆”一样“摊大饼”式扩张。直
到2021年，重庆“三环”高速中最
后一段合长高速建成通车，其主
城才正式进入“三环时代”。

“三环”“四环”争论已久

济南市民对环形路网“不来
电”的状况，到2020年后开始改变。

2020年，《黄河流域生态保护
和高质量发展规划纲要》发布，明
确提出“支持济南建设新旧动能转
换起步区”。2021年，国务院批复同
意《济南新旧动能转换起步区建设
实施方案》。随着济南“携河北跨”
的加快以及起步区建设，城市格局
纵向拉伸，“带状”布局逐渐被打
破。城市的环线路网“呼之欲出”，
但随之而来的问题是，如何定义济
南的“环”。

济南有几个“环”，此前一直
存在争议，业内存在“三环说”和

“四环说”两种观点。
关于济南的“一环”，常见的

说法是沿护城河的道路，最早由
明湖北路、黑虎泉北路、黑虎泉
西路、趵突泉北路、铜元局前街
等围合而成。

1996年，济南市政府发布了《济
南市人民政府关于同意命名二环
路的批复》(济政字〔1996〕27号)，将
四条城市外环路分别命名为二环

北路、二环南路、二环东路、二环西
路。这是济南对“二环”最早的定义。

但随着城市发展，这种定义
受到质疑，认为其范围较小，并
不能代表济南的内环。前几年，
济南曾发布“三环十二射”高快
一体路网规划，将围绕城市的快
速路和高速路划分为内环、中
环、外环。在这次规划里，二环快
速路成了城市“内环”。

因此，有业内人士及市民以此
作为济南环形路网划分依据，认为
济南路网应为“三环”布局。二环高
架路是“一环”，绕城高速是“二环”，
最外侧的绕城高速二环线（现更名
为济南都市圈环线）为“三环”。

但在官方规划中，这种划分
模式是对于快速交通路网的定
位，不少大城市的“一环”仍在老
城区的核心区域，由点向外辐
射。近年来，济南开始实施“二环
一联十六射”高速路网规划，“三
环十二射”这一概念不再提及，
以此形成的“三环说”也在动摇。

都市圈构建盘活路网布局

从“三环十二射”到“二环一联
十六射”，济南最终如何构建环线？

近期，一则政府主管部门的回
复，解答了疑惑，并给出最新定义。

主管部门在回复网友关于
建设济南外环路的建议时提到，
在现有的二环路外围，济南已基
本建成三环路，四环路部分路段
也已建成。济南绕城高速G2001

为济南市环路的“三环”，即绕城
高速东线、绕城高速南线、京台
高速、济聊高速、青银高速等5条
高速公路围成的环路。

济南都市圈环线G9911组成
了济南的“四环”，即济高高速、
大东环、大南环(规划)、大西环、
大北环等5条高速公路。

这则回复，给出了两条关键信
息，一是济南已经明确四环路网的
划分；二是原来的绕城高速二环线
已经正式更名为济南都市圈环线。

以大明湖为中心，向外扩展，
济南四环路网逐步清晰。今年2月
27日，济南市长清区人民政府官网
公布《济南都市圈环线南环段工程
社会稳定风险分析第一次信息公
示》，对项目可能存在的影响征求
公众意见；3月20日，济南市城乡交
通运输局发布《济南都市圈环线南
环段工程社会稳定风险分析第二
次信息公示》。

不到一个月时间，两次信息
公示，济南“四环”及都市圈环线
闭环的趋势愈发明显。

“四环”的补齐，济南都市圈环
线的闭环，将优化城市空间布局，
引导城市空间有序扩展。环线的建
设为城市发展提供了框架，使得城
市在向外扩展过程中有了明确的
方向和边界，避免了城市发展的无
序蔓延。同时，以环线为依托，济南
都市圈将形成中心辐射、组团发展
的空间结构。

□评论员 朱文龙

葛评论

大南环项目将补齐济南都市圈环线最后一块“拼图”，“环路之辩”终有定音

济南即将迎来“四环时代”
继2月27日济南市长清区人民政

府官网公布《济南都市圈环线南环
段工程社会稳定风险分析第一次信
息公示》之后，3月20日，济南市城乡
交通运输局发布《济南都市圈环线
南环段工程社会稳定风险分析第二
次信息公示》,对大南环项目可能存
在的影响征求公众意见。

在城市布局上，济南主城长期
呈“带状”发展特点，且“三环”“四
环”划分争论多年。在不到一个月
时间两次信息公示，预示着“环路
之辩”终于有了最终结果。济南“四
环”及济南都市圈环线最后一块

“拼图”补齐的信号愈发明显，济南
的“四环时代”即将到来。

济南都市圈环线（北四环）段已经通车。
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