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“人机半马之约”是竞技还是测试
全球首次人机共跑马拉松有哪些看点

有机器人增加缓冲装置
还有的穿上特制跑鞋

将于4月13日举办的2025北
京亦庄半程马拉松暨人形机器人
半程马拉松主打“体育+科技”路
线，首次采取人形机器人与人同
步报名、同时起跑，共跑21 . 0975
公里的创新形式办赛。

目前，赛事核心筹备进展如
何？北京经开区工委委员、管委会
副主任李全告诉记者，赛事共吸
引3万多名人类选手报名。机器人
方面，全球人形机器人企业、科研
院所、机器人俱乐部、高校等创新
主体热情高涨，报名同样踊跃。

值得注意的是，本次比赛为保
障安全，在人类与人形机器人之间
设置有物理阻隔，对应的比赛规
则、完赛时间也有不同。但这种划
时代意义的人机共跑，显然释放出
强烈的“科技走进现实”之感。

机器人选手准备得怎么样？
记者探访备赛现场发现，各参赛
队正从零部件、智能水平等方面
加速迭代机器人运动能力，争分
夺秒开展技术攻关。一些参赛机
器人最高奔跑时速达到12公里。
考虑到路跑对躯体冲击较大，有
机器人增加缓冲装置，有的还穿
上特制跑鞋。

北京经开区管委会副主任梁
靓介绍，由于比赛尚属全球首次，
没有现成经验、数据可供参考，所
以赛事保障、选手参赛都面临不
少挑战。为做好机器人保障工作，
主办方专门设置保障车、机器人
补给站等。此外在赛前与每支参
赛队深度沟通，共同推进技术研

发、功能磨合，以帮助各队实现自
身成长目标。

实现“挑战性与可及性”
的完美平衡

此次人机共跑“半马”背后，
正是人形机器人产业找到了与
人、与体育、与马拉松的“最新交
汇点”。业内人士表示，“半马”运
动实现了“挑战性与可及性”的完
美平衡，不仅参赛“门槛”友好，而
且侧重对参赛选手体能、意志力
的综合考验，最终带给人强烈的
成就感。而人形机器人跑“半马”，
也是看重这些特质，希望用“半
马”验证产业发展成果，推动技术
更好服务于人。

人机共跑有何意义？北京人
形机器人创新中心CEO熊友军
认为：“这不只是简单的体育竞
技，更是对技术突破、产业发展的

‘极限测试’。”
有参赛机器人企业负责人告

诉记者，机器人“跑马”可以验证
技术成熟度，推动行业标准建立，
同时进一步倒逼技术创新。一方
面推动高扭矩电机、柔性关节、耐
磨损材料等上游零部件升级；一
方面也因为奔跑涉及全身协同运
动控制，促进机器人软硬件技术
更高精度耦合、厂商与AI算法公
司的深度合作。

这将打开人形机器人产业发
展的全新应用空间，推动产品进
一步投身灾害救援、长距离巡检，
特种危险作业、智能制造等社会
和生产场景，甚至走进家庭参与
养老陪护等，成为人类生活助手。
随着能力逐步提升，人形机器人

也可以成为专业跑者的陪练，直
接“反哺”体育事业发展。

机器人“跑马”
面临哪些挑战？

多位业内人士介绍，事实上，
由数千个零部件构成的人形机器
人，要想在稳定状态下长时间奔
跑，仍面临不小挑战。

熊友军介绍，真实路况和实
验场景有很大差别。为了完赛，
机器人首先要有适应长距离奔
跑、散热技术过硬的高密度一体
化关节和机器本体；其次，机器
人要能高精度控制各关节协调
运动，实现奔跑、定位、动态避障
等功能，考验其核心算法开发与
适配能力；还有，“跑马”充分考
验机器人稳定性、可靠性和续航
能力，转弯、上坡、下坡等复杂路
况，都对机器性能提出较高要
求。

由于产业发展还有不少技术
难题有待攻关，户外复杂的自然
条件也将对机器人运行产生扰
动。从现阶段看，机器人可以与人
共跑，但还达不到“共赛”的条件，
所以，此次赛事更像一次产业对
话和机器人“大练兵”。

而从人的角度看，通过与机
器共跑和现场观赛，将更多收获
感官上的体验和知识层面的拓
展。这些收获并不空洞抽象，科技
与社会的“良性碰撞”，有利于更
好地把握“人机边界”，巩固科技
为惠及人类而生的初衷和底层逻
辑，推动从“人机共生”向“人机共
荣”发展。

据新华社

不合格车辆
异地顺利过检

采访中，记者遇到一名车辆
存在问题的安徽车主赵先生。
他的燃油车是2013年购置的，去
年在本地年检时，由于尾气不
达标而被检测站要求维修。他
去修理时，维修店人员告诉他，
可以帮忙去河南代检，确保能
通过。“车送回来时，确实
过检了。”赵先生说。

今年3月下旬，赵先
生将燃油车送到安徽阜
阳一家机动车检测站检
测后，不出意外地再次收
到了车检不合格的告知
单。他准备沿用去年的方
法，再去河南“碰碰运
气”。赵先生说：“今年车
前挡风玻璃裂了，尾气也
不达标；如果河南那边检
测也通不过，我就打算把
车报废了。”

3月26日，记者跟随赵
先生来到项城市秣陵镇
的项城市鸿祥机动车检
测服务有限公司。这里地
处乡镇，毗邻106国道，
距离豫皖交界处约20分
钟车程。记者在这里看
到，待检车辆有许多来
自安徽、江苏、山东等
地，包含大货车、皮卡
车、私家车等车型。等了
两三个小时，赵先生的车
再次成功过检。

在另外几个检测站，
记者也看到类似情况。两
辆在阜阳境内不符合检
测标准的机动车，其中一
辆仪表盘上显示发动机故障，右
后方刹车灯罩破损，另一辆排气
管中的车用三元催化器缺失；这
两辆车分别在沈丘县境内顺风
机动车检测有限公司和腾达机
动车检测管理有限公司顺利过
检。

记者暗访的几家机动车检测
站均位于乡镇，多被麦田包围。

据有关部门通报的材料显
示，去年上半年，周口市检验机

构受托检测异地车比例约为
47%；记者暗访的项城市鸿祥机
动车检测服务有限公司、沈丘县
顺风机动车检测有限公司，外地
车检验占比分别约78%和93%。

为何放任
“问题检测”

同一辆车，在不同地方的检
测机构检测结果南辕北辙，暴露

出一些地方省际毗邻地
带机动车检测在监管环
节存在短板。

根据国家相关管理
办法，基层市场监管和生
态环境两部门每年会按
照一定比例开展“双随
机、一公开”联合检查。记
者采访了解到，项城市、
沈丘县两地市场监管部
门在核查这些异常检测
站点时，均反馈未发现明
显问题。

项城市市场监督管
理局检验检测监管股负
责人刘东和沈丘县市场
监督管理局检验检测股
股长窦静均负责了去年
通报的异常站点的检查
工作。据介绍，他们检查
了异常站点的资质认定
证书、部分检测车辆检
测报告复印件等材料，
并要求检测站出具异地
车辆比例高的情况说
明，但并未有交管部门
和生态环境部门进行联
合现场检查。

刘东表示，他们按照
职责范围进行检查，但相
关检测专业性强，他们缺

乏技术手段，想查出安检和环检
中可能出现的扰乱市场行为确
实难。

除了省内部门间缺乏有效协
同机制，省际间也存在数据壁垒。

记者调查发现，在安徽初检
不合格的车辆，可以在河南境内
再检，且无初检未通过记录。阜
阳市某生态环境分局相关负责
人说，跨省数据壁垒让机动车检
测存在治理盲区。 据新华社

人类和人形机器人共跑
半程马拉松——— 这个连科幻
电影都未曾上演的场景，将
于4月13日在北京亦庄变为
现实。历史性的“人机半马之
约”背后，有哪些核心看点？为
何让人形机器人“跨界跑马”？
机器人完赛将面临哪些挑战？
近日，新华社记者独家采访赛
事主办方和参赛企业。
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近期，记者接举报，在河南、安徽省际毗邻地区，一些机动车检
测站让年审不合格车辆异地“通关”。记者暗访发现，这些检测站主
要客户为外地车辆，一些明显有问题的车辆确实能过关。

2024年11月，人形机器人

“天工”亮相北京亦庄半程马拉

松。 受访者供图
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