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对大海有种不一
样的执念

今年50岁、有着30多年闯海
经历的蔡云杰是30多位渔民的牵
头人。作为土生土长的浙江台州
温岭石塘镇人，他形容自己是蹚
着海水长大的，“从捕鱼到航运，
一辈子靠海吃海，我对大海有种
不一样的执念”。

2024年年初，和一位朋友聊
天时，蔡云杰偶然了解到，目前国
内科考船欠缺，深海探测受到制
约，“海底有各种宝贵资源，却没
法掌握得一清二楚，当时听得我
热血沸腾”。于是，他冒出了造科
考船的念头。

后来，机缘巧合之下，蔡云杰
认识了福建省福船海洋工程技术
研究院工程师王浩召，进一步了
解到，当前许多高校开设海洋科
学专业，但因为科考船数量不足，
有学生直到毕业都没有机会出海
科考。于是，他前往北京、山东、福
建等各地调研，用了近半年时间，
发现目前科考船的市场缺口有近
50艘，是一片蓝海。

“因为没有科考船，我们的学
生只能夏天去秦皇岛那边闻一闻
海味。”一次调研中，和某位高校
校长的对话，让蔡云杰坚定了造
科考船的想法，他说，听到学生因
为没船出不了海做不了科研，太
难受了。“不是抱着能赚多少钱的
目的，更多的是想为祖国科研尽
一份力。”

闯了半辈子海，蔡云杰有不
少志同道合的朋友。听到他要造
船的消息之后，多位渔民积极响
应。“我和他们说，不一定赚钱，
但大家还是决定加入。”蔡云杰
告诉记者，自己老家石塘镇好多
渔民都六十多岁了，也想参与进
来。

“大家都觉得这是个骄傲的
事情，做成了有意义，脸上也有面
子。”渔民梁维华说。当然，也有一
些渔民是被蔡云杰打动的。最终，
30多位渔民筹集了1 . 3亿元。

“最初听到渔民们要造科考
船的想法，很佩服他们，也很不容
易。这是个有意义的事情，我们造
船厂也会鼎力相助。”腾龙造船厂
总工程师李明祥表示。

据悉，该船由福建省福船海
洋工程技术研究院设计。王浩召
告诉记者，从开始着手到完成图
纸，需要一两年时间。前期主要
是论证阶段，后期则是图纸设
计，船级社审批，施工图纸等。

“今年3月，我们完成了审图开始
施工。”

蔡云杰告诉记者，1 . 3亿元
只是初始预估费用，后续可能还
要再追加几千万元，造好后维护
保养、船员工资等也都需要钱，

“估计一年要一两千万元”。他坦

言，自己也不想让投资的渔民们亏
太多钱，希望能够“回本”，但预计
时间会比较长。据悉，目前渔民们
已与多家科研所和高校接洽，达成
初步合作意向：根据科研项目需
求，以短期或长期方式租赁船只，
并提供科研设备、船员等配套服
务，实现可持续运营。

蔡云杰说，家里人都很支持自
己，孩子也觉得自豪，“说不准以后
乘我的船出去，发现了什么科研成
果，就写到了课本里呢。”

要造就造先进的
科考船

在蔡云杰看来，造船就像养孩
子，几天不见就会想念，从第一块
钢板开始到开启远航的过程就像
孩子长大走向远方，“这艘船是有
史以来最受宠爱的一个，耗费的时
间最多，也对它寄予厚望。”他说，
为了跟进造船进度，自己搬到了造
船厂附近，每天盯着，方便随时和
工程师们商讨相关事宜，遇到什么
事情能迅速解决。

“既然要造，我们就要造先进
的科考船！”蔡云杰说。据悉，该船
采用长艏楼与反向穿浪型船首设
计，总长82米，满载排水量3500吨，
续航力10000海里，自持力大于60
天，满足全球无限航区要求和深远
海作业能力，搭载单波束测深仪等
先进的海空潜立体探测设备，可全
方位服务海洋资源勘探、海底测
绘、生物采样等科研活动。

李明祥介绍，与以往所造的商
用船相比，这条科考船的各种性
能、精细度要求都更高，难度也更
大。“这是一条没有人走过的路”，
发现问题时，经船厂工程师、验船
师、技术人员一起协商、研究探讨，
摸索，一点点改进，拿出最好的工
艺完善每一道工序，克服各种困

难，达到最好的工艺要求。
“科考船与商用船最大的区

别，就是要搭载许多先进的科考设
备，这使得整个船体的空间规划完
全不同。”腾龙造船厂工程师章绍
山告诉记者，在前期设计时，就要
考虑到不同的科研需求，留出各种
科考设备的放置和操作空间。

他举例，这艘科考船的电缆大
概有八万米，因为设备多，所以电
缆长度也很长，“普通的商用船有
三四万米就不得了了，几万吨的船
才四五万米”。除此之外，要实现无
限航区要求，还要考虑几十人在海
上的生存，涉及燃油舱、淡水舱等。

据悉，这艘3500吨位的船，有22
个压载水舱，其中部分是技术水舱，
用于调节船舶航行稳定性。“普通商
用5000吨的货船，只有八九个，游船
最多也就十几个”。章绍山表示，压
载水舱越多，调节船的稳定性能力
越强，不过制造起来难度也更大。

章绍山指出，从抗风浪性能来
看，远洋科考船和所有的远洋船差
不多，但两者存在一个很大的区
别——— 在科考船的中间，有一个名
为月池的区域。他介绍，这是一种
贯穿船体甲板至船底的垂直井道
结构，核心功能是通过与海水直接
连通的空间实现科考设备在恶劣
海况下的安全布放与回收，“因为
可以看见月亮的倒影，所以叫做月
池。”同时，月池还采用了消波装
置、密封设计等技术，能降低航行
阻力与流体扰动，“海面风浪再大，
这个地方依然很平静”。

“还有一个很先进的功能，是
DP-2动力定位及综合导航定位能
力，可以实时感知船舶位置和环境
外力，并通过自动调节保持稳定姿
态和工作位置。”章绍山说，通俗来
说，只要你输入一个经纬度，即使
海面的风浪再大，船只也可以稳定
在这个位置，精确度在一米之内。

有了科考船，才能
更好走向深海

近年来，海洋强国建设持续
推进。“要真正向海洋迈得更深、
更远，科考船是必不可少的工具
和平台。”国务院政府特殊津贴
获得者，国家级科技创新人才，
东海实验室海洋机电控制工程研
究所所长陈家旺教授指出，对国
内高校来说，科考船欠缺仍是较
为普遍的现象，随着海洋强国建
设的推进，对于科考船只的需求
愈发迫切，“很多单位想去，但是
没有船”。

他分析，首先，造一条科考船
的成本高周期长。船建成之后每年
运维的投入不少，更需要一支专业
的队伍来运营。另一方面，当前科
考船在国内各大研究机构的分布
并不平衡。比如，有些单位船数量
多，但工作量不饱满，可能一年只
使用两三个月，而一些没有科考船
的单位，如果有海上科研任务就需
要跑出去借船出海。“此外，国内能
真正实现远洋的科考船数量也并
不是特别多，更多集中于近海海域
的小吨位船只。”

他告诉记者，国家每年也会有
一些“共享航次”，相关部门会征集
科考船给全国科研机构使用，有时
会象征性收一定费用，价格相对便
宜。

“对于没有科考船的高校来
说，如果有科研项目需要，会和多
家单位共同参与一个航次，整个航
程可能一两个月，而你的项目会安
排在其中的某一个航段。但是弊端
也是显而易见的，有时候协调起来
会有些麻烦。”陈家旺说。

在陈家旺看来，对于做海洋
研究的人来说，科考船是人类深
入海洋、解锁地球最后疆域奥秘
的钥匙，也是开展海洋研究不可
或缺的核心平台，更是推动海洋
学科发展的关键基石。“船都没
有，怎么走出去呢？海洋研究如何
做得更好呢？”

“从这个角度来说，我们浙江
能有这样的民间力量去造科考船，
为海洋科研作出一些努力，是件非
常有意义的事情。更好走向深海，
才能更好地开发挖掘海洋资源，在
国际上拥有更大的海洋话语权。”
陈家旺认为。

据潮新闻、央广网、钱江晚报
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“滋啦—滋啦”尖锐而持续的啸鸣声传来，浙江台州温岭松门
镇腾龙造船厂里，穿着厚重防护服的工人手拿焊枪，在烈日高温下
劳作，强光浓烟间，伴随着炽热焊花的每一次飞溅，“钢铁巨鲸”的
筋骨又完整了一些。

这是一艘完全由民间资本建造的大洋级科考船，投资者是台
州30多位渔民。据了解，这艘初始投资1 . 3亿元的科考船于2025年
3月17日正式开工，将于6月底安放龙骨，计划在今年年底或明年年
初下水试航。目前，已有多家科研所和高校前来接洽、初步达成合
作意向。

闯海多年，30多位浙江渔民为何决定建一艘科考船？与商用船
相比，科考船的建造过程难在哪里？民间力量造大洋级科考船，这
一举动有何意义？

完成喷漆的科考船船体分段（绿色部分）。 据潮新闻
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