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部分门店停止进货，集中“清库存”

“‘新国标’设置了3个月的销售过渡期，到
12月之前，店里旧款车型还可以正常购买。”7
月22日上午，在济南市历下区的一家电动自行
车专卖店，陈列着多款“旧国标”车型，该门店负
责人表示，部分车型正在“限时特惠”。

据了解，强制性国家标准《电动自行车安全
技术规范》(GB17761-2024)将于2025年9月1日
实施，所有生产的电动自行车必须符合新国标；
2025年12月1日之后，所有销售的电动自行车
必须符合新国标。

“在售的车型仍是按旧国标生产的，现在卖
得最好的是这一款，续航达110公里。”该负责
人指着店里一台黑灰配色的电动自行车说，“不
过目前销售量有所下滑，之前旺季一个月能卖
一百多辆，现在能卖60台就不错了。”

“7月至9月本该是销售旺季，但今年顾客
明显变少了。”另一家电动自行车经销商表示，
受“新国标”影响，不少消费者持观望态度。“不
知道新、旧款具体差别有多大，等着过两个月，
再决定是否购买。”市民陈女士说。

“过渡期结束前，店里现存车辆能否全部售
出，我们也拿不准。”市中区一家电动自行车门
店销售人员表示，门店已经停止大量进货，以清
理库存为主。此外，记者在多个电商平台看到，
雅迪、九号等商家下架了多款电动自行车，还有
部分品牌仅支持“门店自提”。

“由于近期部分电动自行车型号需求旺盛，线
上库存暂时无法满足订单时效要求。为避免耽误您
的使用体验，暂不支持线上下单，建议您前往就近
的线下门店购买。”雅迪淘宝官方旗舰店客服表示。

新国标“新”在哪？禁改装、严限速

据了解，新国标与旧版标准相比，新增了
25km/h“超速断电”功能、“三重防篡改”设计、
“北斗定位”功能，并在整车质量、电机功率、防
火阻燃等方面做出更严格的规定。

通俗来讲，“新国标”下的电动自行车安全
性得到极大提升，将无法进行“解限速”“增容
量”等当前普遍存在的违规改装操作。

“‘新国标’车辆能否满足消费者真正需要，
还是未知数。”一品牌电动自行车企业济南地区
负责人表示，近几年电动自行车相关标准改动
较多，“车企都比较谨慎，新国标正式实施前，厂
家暂时不会大批量生产‘新国标’车辆”。

在销售端，电动自行车门店对于新车型也“知
之甚少”。“符合新标准的电动自行车具体什么样
子、价格如何，我们还不清楚。”新日电动自行车济
南总代理王广河表示，电动自行车行业的库存压力
主要集中在经销商端，“消费者对新产品的接受度，
我们现在还很难判断，尤其是在外形和速度方面”。

新国标落地在即，旧车还能骑吗

“我现在骑的车以后会不会强制报废？”“现在
买旧款车型，未来上路会不会挨罚？”“新国标”实施
后，“旧车如何处理”成为消费者最为关注的问题。

根据《电动自行车安全技术规范》要求，消
费者已经购买的、不符合新国标的电动自行车
不会被强制淘汰，只要手续齐全、上好牌照就可
以继续骑行。另外，有购买新车意愿的消费者，
可根据济南市商务局发布的《济南市2025年电

动自行车以旧换新
补贴活动公告》，结
合自身情况，借助政
策加速更新换代。

新国标实施后，
电动自行车未上牌
或存在违规改装行
为，可能会面临处
罚。对此，王广河也
建议，消费者优先购
买安全性更高、实用
性更好的新标准车
辆，减少安全隐患。

电动自行车如何行好安全路
全链条推动隐患治理，行业或迎“大洗牌”

新版强制性国家标准《电动自行车安全技术
规范》将于9月1日起实施。为推动技术规范落地
实施，工业和信息化部等4部门日前联合印发

《关于强化电动自行车强制性国家标准实施 加
快新产品供应的意见》。当前我国电动自行车保
有量约3 . 8亿辆。新国标将从哪些方面完善管
理？如何保障电动自行车行好安全路？

多个环节同步推进
推动新版技术规范落地实施

近年来，电动自行车各类安全事故频发，需
要各方协力筑牢全链条安全防线。

建立标准体系是强化电动自行车隐患治理
的源头。去年底，新修订的技术规范发布：严格限
制电动机最高转速等关键参数、不再强制安装脚
踏骑行装置、放宽铅蓄电池车型重量限值……

标准实施是一项系统工程，意见部署多个环
节同步推进———

生产环节：帮助生产企业充分理解技术规范
要求，加快新产品量产上市；指导企业合理安排
生产节奏，及时消化不符合新标准的库存车辆。

检测认证环节：指导检测认证机构及时按照
技术规范开展能力建设，强化检测认证与生产环
节的衔接。

流通销售环节：充分发挥以旧换新政策效
应，鼓励消费者淘汰更新不符合新标准的产品。

登记上牌环节：提出登记前严格审查发票、
产品合格证等证明，杜绝为电动摩托车、电动轻
便摩托车办理电动自行车牌证的现象。

目前电动自行车企业、销售门店、管理部门
等正围绕新国标进行调整、适配，加快形成适应
新国标要求的产业生态、监管模式。

做好新旧标准有效衔接
多家企业已获新版CCC证书

距离新国标实施还剩1个多月，如何做好政
策衔接、实现新旧标准车辆平稳过渡？

新修订的技术规范设置了8个月的生产过
渡期，9月1日正式实施后，还有3个月的销售过
渡期。目前，雅迪、爱玛、台铃、绿源4家企业已获
得14张新版标准的CCC证书。

雅迪科技集团轮值总裁周朝阳介绍，公司在
塑件、线束、电池盒上，应用了等级更高的阻燃材
料；全面升级智能科技，实现了无钥匙解锁、离车
自动落锁等功能。

绿源电动车自6月起逐步推行新旧产线柔性并
行策略，确保在9月1日前100%完成新国标产品的生
产切换。“我们还推出以旧换新补贴、车辆租赁等多
元化模式，加速旧标车淘汰进程，确保12月1日前实
现旧标车合规清零。”绿源集团副总裁陈文胜说。

3 . 8亿辆老旧车咋办？
隐患治理仍需加力推进

我国电动自行车社会保有量高达3 . 8亿辆，

新国标实施后，庞大的老旧车辆群体该如何应
对？工业和信息化部明确表示，将积极推进电动
自行车老旧锂电池报废回收体系建设，为即将到
来的新国标实施做好配套准备。

自去年8月起，在北京、上海、江苏、浙江等
地试点锂电池健康评估及报废回收工作，今年3
月更是在全国范围内全面铺开专项行动。据悉，
检测回收站点布局将日趋科学合理，目前，各省
已摸清老旧电动自行车保有量底数，山东、河南、
江苏、四川等地保有量均超过3000万辆，另有14
个省份超过1000万辆。

工信部相关负责人强调，下一步的关键在于
精准定位超过5年的电动自行车及其使用者。今
年，工信部已配合国务院安委会将老旧锂电池健
康评估和报废回收，纳入各省安全生产考核巡查
的重点指标。各地需“动真碰硬”，加大力度督促
以旧换新，加快报废存在风险的老旧车辆及电
池，切实消除安全隐患。

去年以来，全国电动自行车安全隐患全链条
整治行动稳步推进，但行业发展还面临一些问
题，需多方合力推动解决。

有序停放和充电，是电动自行车安全使用的重
要一环。目前，全国住宅小区已建成投用充电端口
3900余万个，住宅小区总体配建比约为20%。

“一些地方充电设施缺口仍较大，部分用户
没有养成安全停放充电的习惯。”国家消防救援
局消防监督司一级指挥长孙毅军介绍。

最新印发的意见明确，加强电动自行车火灾及
亡人交通事故全链条溯源调查工作，对于调查过程
中发现的产品质量问题，依法依规严肃查处等。

此外，工业和信息化部实施电动自行车企业
“白名单”制度，引导企业规范生产、规范经营。

铅酸电池正重新赢得市场信任

业内人士表示，监管部门发现多数安全事故
由锂电池引发，铅酸电池自身爆燃风险极低，所
以从2024年开始，政策就倾向于铅酸电池。目前，
锂电池在电动自行车中的配套率已从15%跌至
5%，只有一些高端车型还用锂电池。

成本和回收体系的差异，也让铅酸电池占据更
多优势。有经销商算了一笔账：一组48V铅酸电池换
购价300—400元，回收价能达到120元(每个电池30
元)，消费者实际支出仅200多元；而锂电池换购价最
低700—800元一组，回收价每组仅40多元。

铅酸电池的回收价格与铅价直接绑定，形成
了稳定的产业链闭环，而锂电池回收体系尚未完
善，材料提取难度大，回收价低迷。

新国标如同一场“大考”，正在重塑电动自行车
行业的竞争格局，从电池生产到终端销售，企业的生
存逻辑正在被改写。而近期国家大力倡导的“反内
卷”，也将促使企业把研发实力作为突围的关键。

“虽然新国标把整车重量放宽至63千克，但就铅
酸电池而言，保证续航里程的同时，也对轻量化提出
了极高要求。”业内人士表示，这也促进了行业创新，
未来几年会淘汰一批研发能力不足的企业。

据新华社、每日经济新闻、北京日报等

工业和信息化部等五部门组织修订的强制
性国家标准《电动自行车安全技术规范》将于今
年9月1日实施。“新国标”落地在即，济南电动自
行车市场近期销售情况如何？记者进行了探访。

强制性国家标准《电动自行车安
全技术规范》已于2024年12月31日正
式发布，将于2025年9月1日实施。

明明确确电电动动自自行行车车使使用用塑塑料料的的总总质质量量

不应超过整车质量的5 . 5%

增加电动机低速运行转矩、空载反电动势、电

感值差异系数的要求，减小车辆最大制动距离

增增加加北北斗斗定定位位、、通通信信与与动动态态安安全全监监测测功功能能

例例如如，，将将使使用用铅铅酸酸蓄蓄电电池池的的电电动动自自行行车车整整车车

质质量量上上限限由由5555千千克克提提升升到到6633千千克克

不再强制要求所有车型均安装脚踏骑行装置等新标准强化非金属材料的
防火阻燃性能要求

新标准适当放宽了个别对
安全性影响不大的指标

新标准完善了电池组、控制器、

限速器的防篡改要求

新标准9月1日实施后
有3个月的销售过渡期

22002255年年1122月月11

日日之之后后，，所所有有销销售售
的的电电动动自自行行车车必必须须
符符合合新新国国标标。。
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部部分分车车型型正正在在““限限时时特特惠惠””。。
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