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新国标落地在即，“过渡车”移花接木
为规避限速、清库存商家出歪招，有的还在推出“0公里二手车”

新版强制性国家标准《电动自行
车安全技术规范》已于今年9月1日正
式实施，规定具有电驱动功能的电动
自行车最高设计车速不得超过25km/
h。据报道，随着电动自行车旧国标车
型销售过渡期即将结束，不少地方出
现旧国标车抢购现象。这背后，一个重
要诱因是旧标车可通过技术手段“解
限速”，从而既能是非机动车
身份，又能跑得更“快”。一边
是生命安全，一边是出行效
率，如何才能兼顾？

限速是为了安全，为何还
有人寻求“解限速”？这不是简
单的“图快”，而是现实场景下
的“速度焦虑”。

对于不少通勤者而言，电
动自行车是刚需交通工具，限
速可能意味着每天要多花十
几甚至几十分钟在路上。而对
快递、外卖等行业从业者来
说，他们的收入与时间效率直
接挂钩，“快一分钟”直接关系
收入。当现实效率需求无法被
满足，而合法合规的替代方案
又不足时，寻求“解限速”就成
了部分人无奈的“灰色出路”。

安全与效率，我们是否只
能二选一？并非如此。真正的
出路，是在守住安全底线的前
提下，多维度拓展效率空间。

对骑行者而言，与其冒险
解速，不如优化路线、提前出
发。新国标车起步稳、安全性
高，反而能减少因事故导致的
延误，这本身就是一种效率。

对于企业而言，应在严
守限速标准的前提下，致力
于提升电池续航里程、车辆
稳定性与骑行舒适度，通过
技术优化体验，让用户感受
到低速不等于低质。

对于城市治理而言，关键在于优化
基础设施，加快建设更连续、更独立的
非机动车道，减少机非混行的冲突，从
改善环境的角度提升安全与效率。毕
竟一路畅通的25公里，远比不断启停、
躲闪的“超速”要快得多，也安全得多。

据大众新闻
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文/片 记者 孙佳琪 济南报道

跑得快续航久
旧国标车价格未降

带着一系列问题，齐鲁晚报·齐鲁壹点
记者走访了济南市历下区几家电动车专营
店。一进入门店，销售人员告诉记者，店里
目前的旧国标车只剩余5辆了，推荐购买

“过渡新国标车”。和新国标车相比，依旧能
安装60v大续航的电池。当问及是否依旧可
以解限速时，工作人员没有正面回答记者，
而是让记者试驾：“不能解限速的话，超过
20km/h后就会发出滴滴的警报声，解了限
速的就不响，时速依然可以达到35km/h以
上，你骑骑试试就知道了。”

记者试骑过后发现，时速超过20km/h
后没有发出警报，加速后，速度远超过了
25km/h。“这种‘过渡新国标车’在骑乘体
验上和旧国标车差不多，在外观上和新国
标车一样，现在买还比旧国标车便宜200
元，想买抓紧吧，过几天这种的也买不着
了。”该店员告诉记者。

“他们说的那种‘过渡新国标车’准确
地来说也不是真正的新国标车，算是为了
应对政策，不影响清理库存的一种对策罢
了。”记者来到九号电动车直营店，店员刘
先生向记者做出了这样的解释。因为材质
不同、技术标准提升，同款车型在12月1日
后上市的新国标款都会普遍涨价500-600
元，部分车型涨价幅度甚至能达到1000元。

走访几家不同品牌门店后，记者了解
到，目前大多数门店还没有上市新国标车，
店里的1-2辆新国标车都是为了向消费者
介绍差异的展示车型。店员们普遍表示，现
在来店里买车的顾客都是买旧国标车，上
了新国标车也几乎没人买。旧国标车价格
并不会因为清库存而下降，而且卖得很好，
有的店甚至涨价了。“毕竟跑得快、续航久。
原来一天卖两三辆，现在一天能卖六七辆，
店里剩余的不到三十辆旧国标车，估计能
在新政策正式落地前卖完。”雅迪电动车工
作人员王师傅边说边给记者看刚发走的运
单，“北京等地比济南政策更严格，旧国标

车已经买不到了，因此我们还卖给了不少
外地客户。”

提前给库存车上牌
或选择回厂换新

距离新政落地还有几天时间，那卖不
完的旧国标车该怎么处理呢？

“我们想办法提前给这些车上牌，到时
候再以二手车的方式卖给顾客。”某品牌店
员告诉记者，通过这种方式，能尽可能地把
现有没卖完的旧国标车留存在市场上继续
卖，也能在一定程度上挽回门店的损失。车
辆能显示公里数，这种“0公里二手车”也能
照常出售。

记者了解到，临近过渡期，一些经销商
通过提前上牌，以新身份售卖到政策宽松
的地方，走正常流程，合规过户给买家。

某绿能经销商王先生告诉记者，如果库
存压力大，也可以选择回厂换新，改造成符
合新国标车标准的车辆，就能合规销售。通
过将塑件部分替换成铝镁合金轻量化设计+
安装北斗+防篡改模块，对车辆进行合规升
级改造，能降低一部分损失，帮助回血资金。

“以后这些时速高、有双人座椅、电池
续航能力超过48V20Ah的电动车都会被
划到电摩托和电轻摩的行列，如果想骑这
种，就得考摩托车驾照才能上路，并且每年

要交150元的机动车保险费。”九号电动车
工作人员刘先生说。

电动车销量不乐观
电摩、电轻摩或成新选择

冬天本就是电动车的销售淡季，新国
标政策虽然在一定程度上带动着电动自行
车的销量，但对于未来的销售情况，有着十
年电动车销售经验的台铃工作人员陈洋态
度却并不乐观：“电动自行车的国标政策这
些年在不断规范化，越来越趋于严格，这次
是力度最大的一次。

走访中，记者遇到几位正在选购电动
车的顾客，“我家离单位有11公里，新国标
车的续航和速度都是问题，如果买电摩托
或者电轻摩也要考驾照的话，那我或许也
会考虑直接买燃油摩托车，毕竟加油比充
电方便得多。”来店里看车的消费者方先生
在了解了新国标车后向记者说道。

近期，有网友反映了上海以销售电动
车为主的商业街出现店铺关门的现象。此
前上海就对违规更换电瓶、解除限速等电
动车改造行为进行过专项整治，此番多家
店铺关门实际是严查整治、新品断供、旧车
清库三重压力造成的结果。新国标政策正
式落地后，本地电动车市场会面临哪些进
一步的变化？记者也将持续关注。

12月1日，电动自
行车新国标政策即将
落地。新国标在整车
质量、最高限速、电机
功率（续航）和防篡改
等方面都作出了具体
限制规定。面对库存
难清、新国标车也进
不到货的两难境地，
在南方一些城市，甚
至出现了电动车店连
片关门谢客的场景。
电动车新国标政策落
地进入倒计时，市场
反应如何？济南又会
受怎样的影响？齐鲁
晚报·齐鲁壹点记者
就此进行了探访。 有商家打出了促销广告。

调
查

应
对

展
望


	A04-PDF 版面

