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飞机跑道尽头的
导航守护者

深夜，济南机场航班结束
后，吴峰背着沉重的导航设备
外场测试仪站在了济南机场跑
道端导航保护区的草地上，机
坪上寒风刺骨，他用那冻得通
红的手扶着接收天线使其垂直
于航道，保证着测量的每一个
参数准确。

整个寒夜，他守着这片远
离航站楼的方寸之地，跑道上
留下了他的足迹，以确保每一
个导航信号的稳定性和可靠
性。这看似简单实则很重要的
导航外场信号测试工作，他一
干就是三十多年。回到办公室
里，吴峰顾不上暖暖身子就拿
起本子，一个字一个字地记录
着设备的各项参数。

“一切正常”！吴峰检查完
所有设备后大声喊出四个字。

吴峰告诉记者，他是早上8
点45分接班，随后他就要外出

巡检，主要包括跑道尽头的导
航设备机房，南北两头总共4个
机房，一圈巡检下来大概需要
1 . 5小时。

“我是1993年来的，当时整
个济南机场每天只有几十个航
班，现在高峰期一天400多个航
班。”吴峰说。为了保障航班起
降安全，他必须确保导航设备
正常运行，只要在岗，不管几
点，一旦设备发生故障，他们必
须第一时间到场。吴峰告诉记
者，每套仪表着陆系统都由航

向台，下滑台，测距台组成。他
工作的主要职责是保障济南机
场01/19号仪表着陆系统的运
维和飞行校验。

吴峰告诉记者，仪表着陆
系统俗称“盲降”系统，是目前
应用最为广泛的飞机精密进近
和着陆引导系统。它的作用是
由这些设备发射组合无线信
号，建立一条由跑道指向空中
的虚拟路径，飞机通过机载接
收电子设备，确定自身与该路
径的相对位置，引导飞机沿正

确方向飞向跑道并平稳下降高
度，实现安全着陆。盲降系统的
正常，有利于提高在恶劣天气
条件下航班的准点率。

零下12℃寒风中
紧急排除故障

对吴峰而言，春运与平时
的工作没有太多不同，“我这个
岗位天天都是春运。”吴峰说，
因为他的工作不直接服务旅
客，对他来说，春运最直观的感

受就是航班增多，他需要确保
设备正常运行。

去年12月25日，气温跌至-
12℃，寒风凛冽。吴峰像往常一
样外出巡检设备，当他刚结束
巡检工作回到导航控制室时就
接到01号跑道航向设备一供电
电源告警。“这个故障若不及时
处理，可能引发设备事故征候，
影响航班正常降落。”吴峰说，
后续还有多架次航班进港，当
时的情况非常紧急。

刚结束两小时外出巡检工
作的吴峰顾不上喝口水，他穿
上刚刚脱下的厚棉衣，带着维
修工具驱车赶往机房。经过现
场排查研判，他发现设备一供
电电源运行不稳定。根据民航
导航设备维修规定，吴峰迅速
制定维修方案，并上报空管塔
台、机场指挥中心以及部门值
班领导。吴峰一系列操作后，设
备恢复了正常。

工作结束后，由于长时间
保持弯腰姿势，吴峰感觉腰背
酸痛难忍。“身体上是有一些
累，但看着供电告警完全消除，
设备运行恢复正常，心里还是
很高兴的。”吴峰说。

他是飞机跑道上的“隐形守护者”，“每一天都是春运”

三十年“校准”只为每一次安全起降

凌晨2点，航班结束后的济
南机场恢复平静。跑道尽头，有
着30多年工作经验的老民航人
吴峰的工作开始了，他一遍遍地
巡视着机场的导航设备。当航班
平安起降时，旅客不会知道跑道
尽头有这样一个“隐形守护者”。

“对我来说，每一天都是春运。”
吴峰说完这句话，背起沉甸甸的
检测设备，行走在跑道尽头。
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吴吴峰峰在在工工作作中中。。
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