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创富·行业报告

锂电带来行业革命

电动汽车渴望开进百姓家
文/片 本报记者 廖雯颖

为了扶持新能源汽车
产业发展，去年我省出台了

《关于贯彻国发〔2012〕22号
文件加快发展节能与新能
源汽车产业的实施意见》
(鲁政发〔2012〕33号)(以下简
称《意见》)，成为国内率先
出台的省级节能与新能源
汽车产业发展实施意见。

《意见》不仅明确了十年内
我省节能与新能源汽车发
展的目标，还对发展重点、
主要任务以及政策措施提
出了明确的要求。

《意见》提出目标将分两
个阶段实现，第一阶段是到
2015年，全省纯电动汽车和
插电式混合动力汽车生产规
模力争达到5万辆，低速电动
车30万辆，新能源专用车5万
辆，天然气等替代能源汽车5

万辆；新能源汽车行业销售
收入达到1000亿元。第二阶
段是从2015年到2020年，全省
纯电动汽车和插电式混合动
力汽车生产规模达到20万
辆，低速电动车100万辆，新
能源专用车20万辆，天然气
等替代能源汽车20万辆；新
能源汽车行业销售收入达到
3000亿元。

山东

2015年新能源
汽车要过千亿

○政策链接

《意见》指出，我省将重
点推动新能源客车、新能源
乘用车、新能源专用车、节
能汽车、低速电动车及关键
零部件等六大产业的发展，
培植一批具有较强竞争力
的企业集团和产业集聚区，
将山东建设成为节能与新
能源汽车产业强省。

其中低速电动车将根
据市场需求重点发展车速
低于80公里/小时的纯电动
车。鼓励企业加大研发投
入，提高关键技术水平和产
品质量，尽快达到国家纯电
动乘用车技术标准，推动低
速电动车生产能力加快向
纯电动乘用车转化，实现规
模化生产。扎实做好低速电
动车示范试点，支持有条件
的市开展低速电动车示范
试点，适时扩大使用范围，
促进低速电动车规范、有序
发展。

在完善智能充换电服
务网络方面，《意见》指出要
将充换电设施纳入城市综
合交通运输体系规划和城
市建设与公共服务相关行
业规划，积极推进智能充换
电服务网络建设。发挥电网
企业建设与服务的主体作
用，成立独立运营的充换电
企业，建立科学合理的充换
电服务价格体系，逐步实现
充换电设施建设和管理市
场化、社会化。到2015年，全
省投运充换电设施3000个
以上；到2020年，建成覆盖
全省、布局合理、标准统一
的智能充换电服务网络，充
分满足新能源汽车产业发
展需要。

六大类产品

将获重点扶持

4月28日，记者在位于寿光县
经济开发区的山东泰汽电动车辆
有限公司厂房内见到，几名工作人
员正在对车辆的内饰配件进行安
装。刚刚下线的车辆静静停放，外
形小巧灵活，除了仔细看没有排气
管，外观跟普通的微型小汽车没有
差别。坐进车内，打开驾驶座下方
的总电源启动车辆，挂上D挡再轻
踩“电门”，车辆便轻盈向前行驶。
即使速度表上指针滑至60公里，车
内依然一片安静，乘坐和操控都很
舒适。

“这些电动汽车最高时速为60
公里，续航里程120公里，属于低速

短途电动车，平均每百公里耗电10
度，折算成电费不到6元钱，每公里
不到6分钱。”山东泰汽控股集团
(下称“泰汽集团”)董事长张风太
向记者介绍，这些微型电动车除了
动力输出靠电池外，车辆性能和安
全防护等与同类型的传统轿车几
乎没有差别。

山东泰汽电动车辆有限公司总
经理王庆洲告诉记者，给电动车充
电均采用220V市电，6小时充满，一
块电池可以循环使用一千次。“现在
我们能保证一块电池用三年跑五六
万公里没问题，电池技术还在不断
改进，以后电池价格也会随着技术

成熟逐渐下调，争取把电池使用期
延长到五年跑十万公里。”

在安全性能上，王庆洲解释说，
每一辆车出厂都要经过五星级碰撞
试验，电池也经过耐高温和耐低温
的测试，无需过分担心安全问题。

王庆洲给记者算了一笔账，以
一辆排量为1 . 6L的燃油轿车跑一
百公里耗油8升计算，每百公里油
费需要近六十元，是电动汽车费用
的十倍。目前一辆短途纯电动汽车
的售价在五万元左右，其中电池一
万两千元。以轿车使用寿命为十年
计，需要更换两次电池，合计不到
八万元。“比起传统燃油轿车，还是

很有价格优势的，也很有市场。因
为时速和续航里程的限制，比较适
合在市区内使用，是家庭第二辆车
的合适选择，或是在农村小县城作
为代步运输工具也很方便实用。”

目前泰汽电动汽车公司已投
入16亿元，确保在五年内实现年产
10万辆电动汽车整车和电池、电
机、电控等电动汽车关键零部件的
生产能力。“今年我们预计生产一
万辆短途纯电动车。”王庆洲说。

据悉，近日省政府一次性从
泰汽集团购买了361辆电动车，表
达了对新能源汽车的认可和支
持。

经济出行，百公里只花六块钱

商业化生产，电池是关键

破除“三无”身份，上路有待政策扶持

在消费需求猛增和政策利好
的刺激下，山东新能源汽车尤其是
低速电动汽车近两年呈现井喷式
发展。2012年，山东微型电动车产
量突破十万辆，这个数字超出了过
去两年的总和。犹如雨后春笋一
般，山东生产微型电动车的企业接
近百家，时风集团、山东宝雅、山东
泰汽、唐骏欧铃、德州富路、山东哲
人纷纷推出了自己的低速纯电动
车型。由于地方政府扶持，几乎每
个市都有地方电动车生产企业。

然而就目前来说，购买者中私
人仍占少数比例，更多以政府和团
体购买为主。对普通老百姓来说，
除了对电动车缺乏了解之外，充电
是最为麻烦的问题。行驶在路上没
电了上哪里充电？居民小区停车场

充电电桩普及进度如何？电池价格
较高，售后维修如何保障？一系列
车主担心的问题都摆在了面前。

纯电动汽车大多采用磷酸铁
锂电池和铅酸电池，充电方式有慢
充、快充和直接更换电池三种。慢
充就是用普通家庭电源充电，对电
池伤害最小，但6至8小时才能充
满；如果用充电桩快充，40分钟内
就能充到90%，但电流极大，对电
池也有损害。换电池最便捷，十几
分钟就能完成，但电池价格高昂，
普通消费者承担有难度。

即使选择快充，也做不到像加
油一样几分钟搞定，整个充电耗时
比较长，给车主带来不便。此外，目
前市场上的电动汽车，充电接口并
没有强制的国家标准，即使按照国

标建好了充电桩，也有部分电动汽
车无法使用。

王庆洲告诉记者，现阶段最可
行的办法就是在工作地点和居住
的小区停车场选择慢充，尤其是利
用夜间时间。“只能跟物业协商，使
用他们提供的插头充电然后支付
电费，或者可以考虑从自家迁出电
线。”如果停车位附近没有电源插
口，也无可奈何。王庆洲表示，社会
配套设施跟不上，企业也无能为
力。

另一方面，电动汽车的电池在
低温环境下放电性差也是被广为
诟病的一个短板。充一次电理论上
能行驶120公里，在北方室外往往
开几十公里就跑不动了。这个问题
近日取得了突破性的进展，泰汽集

团自主研发出低温磷酸铁锂电池，
与80%放电效率的铅酸电池相比，
充放电效率达到95%左右，且克服
了低温放电差的缺陷，在零下40摄
氏度放电容量也能达到常温容量
的90%以上，安全性能高，循环寿
命延长两倍。“电池的性能得到提
升改善，克服技术难题，电动汽车
走向商业化是大势所趋。”中国工
程院院士杨裕生在泰汽集团低温
磷酸铁锂电池科技成果鉴定会议
上表示。

一位业内专家表示，技术在逐
渐成熟，真正要推动新能源汽车广
泛使用，更需要完善社会化保障系
统。政府应该提供的不只是政策和
财政的支持，还应该包括充电基础
设施、停车位等多方支持。

尴尬的是，在山东各地蓬勃发
展的低速电动车企业，因汽车不符
合国家关于纯电动车“最高时速不
低于每小时80公里，续航大于80公
里”的“双80”标准，产品无法进入
工信部公告目录管理。这直接导致
了低速电动汽车无牌照、无驾照、
无保险。

山东省对本省新能源电动车
制定扶持政策，走在了全国前列。
据悉，省政府在聊城、德州、济宁、
淄博和潍坊5个地级城市开展低速

电动车试点工作，对这五个地方的
低速电动车试点上牌上路。如在寿
光，凡在本地购买电动车，客户持
有C3及以上驾驶证，到所在地区
车管所办理手续就可以挂上本
地的车牌，发生交通事故，参照
机动车管理规定依法处理，泰汽
集团替客户承担交强险的保险费
用。

然而出了试点城市，就没有对
电动车上路的相关法规，致使开上
电动汽车的车主心存顾虑。为了替

山东低速电动车模式正名，中国工
程院院士杨裕生等人曾联合署名
上书国务院，建议优先发展“纯电
驱动”的微小型、低速、短途乘用
车。“现在大家的观念还是认为大
车、快车才是好车。”杨裕生说，
低 速 电 动 车 并 不 低 等 劣 质 ，安
全、节能、适用、廉价的低速电动
车迎合了特定市场，在县城、农
村等地区非常适用，“只要性能
有保障，一样是绿色出行，环保
节能。”

在当前缺乏相关法规制约的
情况下，微型电动车必然还要以

“三无”身份行驶下去。并非所有企
业都在听天由命，一些大型企业已
经开始产品升级，开发出高端产
品，并积极申请进入国家公告目
录，希望跨入国家认可的新能源汽
车行列，升级为“正规军”。

“低速电动车目前的发展可能
就像当初的农用车一样，等企业发
展到一定程度了，国家再明确规
范。”王庆洲说。

随着油价越来越高，

汽车越来越多，环境污染

越来越严重，新能源汽车

以绿色低碳、经济实惠的

“小清新”姿态杀出重围，

迎合了不少消费者需求。

在消费需求猛增和

政策利好刺激下，山东新

能源汽车尤其低速电动

汽车近一两年呈现井喷

式发展。然而充电难、续

航里程短、配套不完善、

牌照不统一等问题的存

在，也令不少消费者持观

望态度。锂电池掀起的电

动汽车革命从技术上突

破了电池这一最大使用

瓶颈，山东省出台的一系

列扶持政策也为本省电

动汽车产业发展铺平道

路，低能耗、零污染的电

动汽车有望开进寻常百

姓家。
▲泰汽厂房内等待下线的电动汽车。
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