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烈士遗物让历史可触可感

绿色出行需要更多“硬件”配套
转基因也该透明

张亚楠

12日,来自山东、安徽、广东、湖
北的12名律师向国家食品药品监督
管理局和农业部提交申请 ,请求公
开转基因食品相关信息。

近日，国家转基因生物安全委
员会委员林敏说，食用转基因产品
的人口占到全球人口的4/5。这一数
字让很多人大为吃惊。对转基因食
品，公众态度不一。怀疑的人说，欧
盟、日本、韩国禁止转基因食品进
口。不在意的人说，现实中没有谁被
证明吃转基因食物吃出了问题。就
连很多专家也不敢断定转基因食品
对人体健康是否有害。

在这样的情况下，对健康息息
相关的选择权就交由每个人自己
来决定。问题是，面对琳琅满目的
商品，公众并不知道哪些是转基
因的，哪些是非转基因的。网上铺
天盖地的各种传言、说法，缺乏权
威部门确定，公众将信将疑，不知
如何取舍。

这就需要农业部等相关部门
公开转基因食品信息，正如 1 2名
律师联合申请的信息公开内容那
样：中国的转基因食品包括哪几
类？中国生产销售转基因的公司
有哪些？这些企业有多少在相关
产品上标注了转基因，有多少没有？
国家农业转基因生物安全委员会的
委员中有多少是从事转基因研发的
专家？

公众不是专业人士，对于转基
因食品的安全性没法判断，但有选
择权，选择的前提是知情。转基因食
品事关公共健康 ,政府在此方面应
披露更多信息 ,满足公众知情权 ,让
普通消费者对转基因食品有更多了
解 ,从而能区分并自由选择传统食
品或转基因食品。(作者为本报机动
新闻中心记者)

张泰来

在“九一八”事变纪念日来临
之际，我省几名抗日英烈的后代，
决定把珍藏多年的遗物捐出。(详
见本报A04版)

对于很多生长在和平年代的
年轻人来说，战争是一个遥远的概
念。在观看过表现抗战历史的书
籍、影视作品后，我们也会愤慨，产
生激昂悲伤痛惜的情感，但很大程
度上，对于抗战的理解，还只是停
留在文学作品的阶段。在对捐献文
物的抗战老兵后代的采访中，笔者
真切地感到，这段历史离我们不
远，我们的和平来之不易，有些人

值得我们永远铭记。
成庆龙烈士为了抗日，35岁就

牺牲在了敌人的枪口下，留下孤苦
伶仃的一家人。禹城秦吉瑞老人，
为了保存党的文献资料，两岁大的
孩子被活活摔死，老母亲被日本鬼
子踢成了偏瘫，妻子耳朵也被敌人
的枪声震聋。而在《国民救国军抗
日血战史》中记载，截至 1 9 3 2年
底，“九一八”事变后仅一年，东
北抗日义勇军这一支部队登记
在册的就有 5 3 4名将领、士兵在
对日抗战中牺牲，其中6 0%年龄
在 3 0岁以下。这只是一年、一支
队伍的不完全统计，上升到整个
八年抗战，中华民族有无数优秀的

儿女献出了宝贵的生命。
每个人的一生中总有些人不

想再看到，总有些事不愿意再记
起。然而这场战争是绝不允许被我
们遗忘的。烈士的遗物具有重要的
史料价值，它们是中华民族英勇抗
击日寇的重要见证，提醒我们切莫
忘记受屈辱被侵略的历史。秦吉瑞
的儿子秦士林就提到，曾经保存文
献资料、传送情报的坛子多少钱他
也不会卖，愿意无偿捐赠出来，就
是为了让后人记住这段历史。

烈士的遗物也是历史的明证，
它告诉人们，历史是看得见的，历
史不能篡改。近些年来不乏歪曲历
史真相的人，日本右翼势力厥词不

断，军国主义蠢蠢欲动。国内一些
不负责的影视剧也“戏说”了历史，
诞生出一批“抗日雷剧”。

我们必须要时刻敲响警钟，永
远不能忘却历史。仇恨也许可以化
解，创伤也许可以弥合，但历史的
教训不能被忘却；我们或许可以原
谅过去，但不能原谅否认和诋毁历
史真相。生长在和平年代的人们，
更应该懂得自重、自尊、自强，不让
历史的悲剧重演。(作者为本报机
动新闻中心记者)

节假日临近，又遇交通高峰。
济南交警支队市中大队组织12名
体验者，分别以步行、骑自行车、坐
公交车和开车四类出行方式赶往
中心区，小汽车成了最后一名。(详
见本报A06版)

近几年，面对日益严重的交
通拥堵形势，国内大中城市纷纷
出台治堵举措，然而在机动车猛
增和道路资源紧缺的窘境面前，
这些举措多显乏力，一些枝节性
的修补难以实现治本的目的。在

此背景下，就有了“绿色出行”的
概念。

在城市管理者看来，出行方
式的改变成为关乎城市发展和
环境保护的现实命题。但在国内
许多城市，“绿色出行”的倡导和
实践并不在同一个轨道。出行方
式的改变，并非仅靠口号和理念
的灌输就能实现。目前较为尴尬
的是，国内许多大中城市的公共
交通分担率不足3 0%，而私家车
占用着大部分的道路资源，搭载
率却非常低，步行和自行车的空
间又在遭受着机动车的挤压和
蚕食。

因此，实现绿色出行，不应
只是对公众单方提出的理念，相

反，需要做出更多思考和实质性
努力的，应是城市管理者。因为
市民改变出行方式，真正实现

“绿色出行”，应有多种前提和必
要条件。比如，炎炎夏日不能寻
得一片庇荫之地，谁愿意放弃开
车改骑自行车？步行在人行道总
能看到汽车挡道，谁愿意步行？
公交换乘要经过一路奔走，谁又
愿意坐公交车？“绿色出行”的方
式在实际交通中遭遇诸多尴尬，
这将很多人的念头扼杀在了萌
芽状态。

管理者需要明白的是，绿色出
行不应只是公众环保意识的提高，
而是应有公共设施的强力支撑。比
如，如何让道路空间的分配更有利

于行人和自行车，如何在实施公交
优先战略时让市民换乘更方便，公
共自行车如何真正解决市民的“最
后一公里”问题等。管理者要让理
念为更多人接受，需要反思自身，
切实办好符合“口号”的实事，让理
念化为实践。

当然，绿色出行绝非哪一个政
府职能部门所能实现，局部的单打
独斗不足以让绿色出行蔚然成
风。只有多部门协作，加快智能
交通系统、城市轨道交通网络的
建设，加快地面公交线网优化进
程，优化自行车和步行环境，才能
让绿色出行不那么“慢热”。而这些
对于许多城市而言，还有很长一段
路要走。
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