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□本报记者 赵恩霆 整理

铁路外交，

变“引进来”为“走出去”

铁路在中国外交史上最为
人津津乐道的闪光点，就是1970
年代中国无偿援建的长达1860
公里的坦赞铁路。这条东非通往
中南非的交通大动脉，从1968年
5月开始勘测设计，1970年10月
动工兴建，至1976年7月正式建
成交付使用。为建设这条铁路，
中国政府提供无息贷款并发运
各种设备材料，先后派遣工程技
术人员5万人次，高峰时期在现
场施工的中国员工多达1 . 6万
人，有66名中国人为之献出宝贵
生命。坦赞铁路也成为中非传统
友谊的一个象征。

铁路外交再次高调回归大
众视野是在本世纪初。2004年
初，国务院通过《中长期铁路网
规划》，“四纵四横”的快速铁路
规划问世。2004年至2005年，中
国北车长客股份、唐山客车和中
国南车青岛四方三家企业，先后
从加拿大庞巴迪、日本川崎重
工、法国阿尔斯通和德国西门子
引进技术，联合设计生产高速动
车组。

2007年4月铁路第六次提速
后，“和谐号”动车组驶入了中国
百姓生活，乘坐动车出行成为一

种时尚。翌年8月，京津城际开
通，这是中国第一条具有完全自
主知识产权、世界一流水平的高
铁。

此后，世界上一次建成里程
最长、工程类型最复杂的武广高
铁，世界首条修建在湿陷性黄土
地区、连接中西部地区的郑西高
铁，以及世界上第一条地处高寒
地区的哈大高铁，分别于2009年
底、2010年初和2012年底开通运
营。截至2013年9月26日，中国高
铁总里程达到10463公里，占世
界高铁运营里程的45%，稳居世
界第一。

在这种背景下，中国高铁
“走出去”水到渠成，于是也就有
了国家领导人在不同外交场合
为中国高铁代言。除了向泰国、
澳大利亚推介高铁，不久前英国
财政大臣奥斯本和伦敦市长鲍
里斯访华时，也对乘坐的高铁赞
不绝口，甚至表露出有意引进的
意思。

近两年，陆续有100多个国
家元首、政要和代表团考察过中
国高铁。中国与东南亚的越南、
老挝、马来西亚等国，以及巴西、
阿根廷、伊朗、土耳其、波兰和印
度等国达成铁路项目合作的协
议或共识。从关键配件到列车车
体，从承建区段项目到整体技术
出口，总体上呈现出遍地开花的
局面。截至2010年底，中国已与
50多个国家和地区建立了高速

铁路合作关系，总合同额达260
亿美元。

中国高铁能在短短几年间
驶出国门，主要源于其性价比
高、技术领先、安全等三大优势。
一份全球高铁研究报告显示，国
外建设高铁每公里成本为0 . 5亿
美元，而中国只需0 . 33亿美元，
相差近三分之一。

“大米换高铁”，

泰国成高铁出击突破口

在这一轮高铁“走出去”的
热潮中，泰国无疑是最值得关注
的落脚点。之所以如此，首先泰
国国内铁路等轨道基础设施建
设亟待更新提升，更重要的是，
泰国处在中南半岛的中心，区位
优势明显。

泰国铁路历史悠久，从1893
年“北揽铁路公司”修筑泰国第
一条铁路开始至今，泰国铁路已
经有120年的历史了。不过，缺乏
国家强力支持的泰国铁路现在
经营惨淡，系统陈旧，线路上的
火车时速只有60公里，200多台
正在服役的机车和配套的车厢
也大多服役超过20年，亟需更
新。

自2011年上台以后，泰国总
理英拉决心改变泰国落后的轨
道交通状况，着手制定现代化铁
路发展计划。今年9月，泰国国会
批准一项耗资2 . 2万亿泰铢(约

合4300亿元人民币)的基础设施
投资计划，以全面建设和升级全
国陆路交通网络，其中至少70%
的资金拨给了备受瞩目的高铁
项目。

根据泰国运输部的第一期
高铁建设规划，泰国将在未来7
年内完成4条高速铁路的建设，
将首都曼谷与北部清迈府、东北
部呵叻府、西部华欣和东部帕塔
亚连接起来。届时，泰国将成为
东盟首个拥有高铁的国家。

泰国如此大规模的高铁建
设，为中国高铁“走出去”提供了
绝佳机遇。泰国总理英拉对中国
高铁的浓厚兴趣源于去年4月访
华时乘坐京津城际铁路时“快捷
舒适”的直观感受。而李克强访
问泰国期间，在中国高铁展上对
泰国总理英拉说，中国高铁技术
先进，安全可靠，成本具有竞争
优势。参展的中国铁路总公司负
责人介绍说，采用中国高铁技
术，从曼谷到清迈678公里的路
程，运行时间将从目前的11个多
小时缩短至3小时。

据悉，中泰的高铁合作部分
将以“高铁换大米”的方式实现。
中国是全球最大的大米生产国，
但眼下却面临着大米自给率下
降的现状。而泰国近年来提高大
米收购价的政策，虽然保护了农
民利益，但却导致出口价攀升、
出口下滑，失掉了最大大米出口
国的地位。眼下，泰国国内囤积

了数量不小的大米无法消化。双
方“高铁换大米”的合作方式，可
谓各取所需。

更重要的是泰国规划的四
个方向的高铁线路，均与热议的
泛亚铁路可能的线路有所重合。
泛亚铁路大致分东、中、西三条
可能的线路走向，东线从中国昆
明出发，经越南河内、胡志明市
到柬埔寨金边，进而进入泰国经
曼谷向南抵达马来西亚和新加
坡；中线自中国昆明向南经老挝
万象到泰国曼谷，再向南至马来
西亚和新加坡；西线则自中国昆
明向西进入缅甸境内，途经仰光
后进入泰国到达曼谷，再向南至
马来西亚和新加坡。

无论走哪条线，泰国都是必
经之地，而曼谷则是不折不扣的
枢纽。而泰国又是旅游大国，每
年到曼谷的各国游客络绎不绝，
中国高铁如果开进泰国，无疑在
便利游客出行的同时，也成为中
国高铁对外展示形象的绝佳时
机。

在中国-东盟战略伙伴关系
10年来的发展历程中，“互联互
通”一直是热门话题。与该地区
接壤的中国西南腹地的铁路网
络已经开始成形，一旦与东南亚
地区成功接轨，该地区的客流货
流可直达中国西南地区，减少运
输时间和成本，实现产业优势互
补，带动两地经济的“双腾飞”。

（下转B02版）

高高铁铁出出击击
伴随中国新一届领导人的外交布局，高铁成了中国外交的一张新名片。国务院总理李克强

不久前出访东南亚时，在泰国当起了“推销员”，向泰国总理英拉介绍中国高铁。回国后不久，在
北京会见来访的澳大利亚总督布赖斯时，李克强再次向客人推介中国高铁。高铁不仅已经成为
经贸往来的载体，更是实现国家利益的利器。
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