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司司机机为为何何不不愿愿走走济济青青南南线线？？
偏离重要城市、坡道隧道多、限速过低是三大主因

济青高速南线利用不起来，着实是巨大的资源浪费。但摆在眼前的现实却是，很多司机尤其是大货车司机不愿意走南
线。记者了解到，济青高速南线和北线有着不同区位，沿线工业布局差，偏离淄博、潍坊等重要城市，再加上上下坡多多，司机
感觉费油、安全系数差，这些因素都造成了南线与北线的冷热不均。

本报记者 杨传忠 李虎

“目前济青高速北线、南线两条路的断面流量差
四五倍，北线拥挤度是0 . 89，而南线只有0 . 18，南线根
本没有利用起来。”山东交通科学研究所交通经济研
究室主任郭林告诉记者。之所以会形成这样的反差，
郭林认为，首先主要是因为南北线的不同区位导致
的，“北线经过20多年的发展，沿线工业布局已经成
熟，车辆只能是越来越多，而南线则没有区位优势。”

省政协委员董学武此前在接受记者采访时也表
示，很重要的一个原因就是，南线偏离了淄博和潍坊
这两个济南、青岛之间重要的城市，与胶东半岛烟
台、威海等城市的联系也不如济青北线便捷。“济青
南线分流的仅仅是往来济南、青岛两头的车辆，道路
辐射区域被夹在济青北线和京沪、日兰高速之间，带
动的区域面积只有北线的五分之一。”

远离淄博潍坊，工业布局差

11月，我省交通部门对高速沿线几个收费站进
行了抽样调查。根据对济青南线黄岛收费站100辆车
进行的问卷调查，有58%行驶济青北线，42%行驶济
青南线。

记者了解到，众多司机尤其是大货车司机放弃
济青南线也是各有各的原因。“南线上下坡多，感觉
费油”是不少司机的反馈。青银高速鲁冀收费站随机
调查结果就较为明显。随机调查的100辆大货车中，
100%全部优先选择济青北线。不选择济青南线的原
因中，47名司机是因为“南线爬坡费油”，28名司机因

“从南线走易疲劳，下坡易出事故”，13名司机表示是
因为“不熟悉路线”。

“实际上，济青南线的坡度并不大，与很多外省
份比起来简直不算什么，外省部分坡度都达到了
5%。”郭林表示，“由于大货车挡位多，北线拥挤的时
候来回换挡，耗油有时也不比南线少。”

爬坡费油，下坡易出事故

“路况这么好，车也很少，一踩油门不知不觉时
速就超过一百四五了。”济南的桑先生就曾因在南线
超速领到了罚单。记者在今年国庆小客车免费期间
曾经通行南线，过沂源后甚至十几分钟在路上见不
到一辆车。

山东省政协在一份《关于调整济青高速南线限
速的建议》中提出，南线路况较好，但限速标准却为
100公里/小时，这在很大程度上影响了该路线的车
流量，难以发挥其应有功能。

20日，济青南线设计方相关工程师告诉记者，按
照道路建设标准，济青南线普通路段设计时速完全
可以达到120公里/小时，隧道内部的设计时速也可
以达到100公里/小时。

相关人士透露，经过多方的协调努力，我省已经
明确将解除济青南线目前的速度限制，有望将限制
时速提高到110公里到120公里。

低限速影响车流量

“济青高速北线挤成一锅粥的同时，济青南线(青兰高速)却没有几辆车，利用率甚至不足
19%，令人心疼。”11月20日，山东交通科学研究所交通经济研究室主任郭林惋惜地说。

北北线线负负荷荷超超六六成成
南南线线利利用用率率才才1199%%

本报记者 杨传忠 李虎

北线：平均时速不到80公里

11月19日，在青银高
速零点济南收费站，源源
不断的车流让收费车道
闲不下来。

长年走济青北线运
输板材的淄博货车司机
高峰抱怨：“以前一天能
跑两趟，现在生意好了，
反倒大多时间只能拉一
趟。”高峰开的五轴大货
车有时每小时只能跑七
八十公里，甚至有低于高
速允许的最低时速60公
里的时候。

“济青高速已经挤得
不能再挤，全国都难找第
二条单位车道车流量这
么大的高速路。”郭林告
诉记者，济青北线设计车
流量零点至潍河桥以西

为5 . 5万车次/日，实际为
8 . 4万车次 /日，超负荷
52 . 7%；潍河桥以东设计
车流量为4 . 1万车次/日，
实际为6 . 6万车次/日，超
负荷60 . 9%。

车多事故就多。今年
1—10月，济青北线发生
交通事故1387次，其中影
响交通的事故1290次。

“现在济青北线平均
时速降到了80公里以下，
大部分事故都是追尾造
成的。”省交警总队高速
公路支队的一位警官此
前接受记者采访时表示，
节假日高速免费后，济青
北线成为拥堵重灾区和
事故高发路段，一度占到
全省事故的三成以上。

“济青南线与济青北
线比起来，简直是太浪费
了，这么宽、这么好的路没
利用起来，令人心疼。”采
访中，郭林一连提到了几
次“心疼”。他说，“济青南
线设计车流量为7 . 4万车
次/日，实际车流量为1 . 4

万车次/日，还不到设计车
流量的19%，与当初的设计
差得太远了。”

多方都寄希望于这
条横贯我省东西的第二
条大通道能有效分流北
线车辆。2007年12月，全长
307公里、总投资162亿元、
按双向六车道高标准设
计的济青南线通车了。

济青南线途经济南、
淄博、莱芜、临沂、潍坊及

青岛 6个市的 9个县 (市 )

区，大大缩短了一些地区
至济南、青岛的距离。尤
其是横跨鲁中山区，对于
带动这片潜力巨大区域
的经济，起到了重要作
用。记者调阅相关资料得
知，迄今为止它仍是我省
投资规模最大的一条高
速公路。

大手笔下却事与愿
违。通车六年来，济青南
线仅分流了北线不到15%

的车流量。根据此前省交
通运输厅做的OD调查(交
通流量 )，单条车道对比
下来，济青南线的车流量
基本是北线的五分之一，
全线收费额有时甚至不
如济青北线一个站。

南线：仅分流北线15%车流量

▲20日19时许，济青高速北线济南出口7条收费通道全部开
放，车辆排队等待。 本报记者 张中 摄

20日晚，济青高速南线济南港沟出口的车辆不是很多。
本报记者 王鸿光 摄

求解济青高速“南冷北热”
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