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今日济南

抢眼

本报记者 喻雯

从R1线路图来看，R1号线与
M6、M1、M3等多条线路都有换乘车
站，未来济南轨道交通建设也将成
网建设，促进一城三区的空间拓展。

线路图上可以看出，R1号线
的有关配套比较完善。在线路的终
端点，设置了17公顷的停车场。线
路还配建了50公顷的车辆基地。对
此，有关人士表示，该基地对车辆
集中进行全面大修、翻新和技术改

造工作，承担轨道交通网络车辆部
件的维修，以满足停车场、车辆段
互换维修的需求。

根据《济南市轨道交通近期建
设规划(2014—2018)环境影响评
价第二次公示(简本)》报告，R1号
线是近期将要建设的三条线之一。
济南市2014—2018年轨道交通近
期建设任务包括：修建R1、R2和R3
线的中心城段，建设方案总规模
95 . 6公里，共设车站37座。新建停
车场、车辆段及综合维修基地共计

6处，设运营控制中心1处。总投资
约489 . 4亿。

未来济南轨道交通将成网。根
据济南市轨道交通线网规划，轨道
交通远景线网共有9条线路构成，
分属市区线、市域快线两个层次，
全网规模共约330公里。近期，为促
进一城三区城市空间拓展，加强西
部城区和东部城区与旧城核心的
联系，以及在现阶段考虑保泉问
题，选择中心城内的快线作为2020
年线网，总长约110公里。
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记者了解到，5月20日，济南市
轨道交通建设进行了首次环评公
示。公示显示，R1线北起济南西
站，沿齐鲁大道、党杨路、刘长山
路、海棠路，向南至池东，全长约26
公里。其中，起点至王府庄路段采

用下穿敷设方式，其余线路采用地
上敷设方式。

6月28日，《济南市轨道交通
近期建设规划( 2 014—2018 )环
境影响评价第二次公示(简本)》
公布。报告显示，R1线路长26 . 4
公里。其中，地下线9 . 3公里，高
架线17 . 1公里。

此次环评与前两次有何不同？
有关人士透露，前两次环评是规划
阶段的环评，此次是作为工程可行
性研究报告阶段的环评。此次环评
与前两次相比，线路走向、建设方
式等方面没有出现大的变化。此次
环评也是分两次进行，结束后将形
成环评报告书上报环保部门。
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此次环评的主要工作内容是
什么？工作流程是怎样的？

记者了解到，此次环境影响评
价的主要工作内容有三项：项目现
场踏勘、调查、监测；环境影响预测
评价；提出环境保护对策措施和建
议。工作流程主要有七步：建设单

位委托有资质的环评机构进行环
境影响评价工作；将项目环境影响
评价相关信息进行第一次公示；环
评机构编制环境影响报告书；进行
环境影响评价第二次公示，并公示
环境影响报告书简本；沿线公众意
见调查；上报环境影响评价文件；
环保主管部门审批。

据了解，在征求公众对项目环

境保护方面的意见时，非环境保护
方面的内容不在征求意见范围内。

公众可在此公示发布之日起
11个工作日内，通过信函(以邮戳
日期为准)、传真或电子邮件等方
式，向建设单位或环评机构提交书
面意见。发表意见的公众请注明发
表日期、真实姓名和联系方式，以
便及时反馈。

本报11月28日讯(记者 喻雯)

记者28日获悉，济聊城际铁路济
南至长清线(暨轨道交通R1线)将
首次环评公示。记者了解到，R1线
将与济聊城际铁路济南段部分重
合，工程计划2018年建成。

记者从有关部门了解到，该项
目北起演马庄西，沿齐鲁大道、党
杨路、刘长山路延长线、海棠路、丹
桂路至池东，线路全长26 . 4公里，
其中地下线17 . 1公里，高架线9 . 3
公里；共设演马庄西、济南西站、大

杨庄、王府庄、赵营、大学城、园博
园、前大彦和池东9座车站，平均
站间距3 . 3公里；南端设池东停
车场，占地约1 7公顷；中部设范
村综合基地，占地约5 0公顷。工
程计划2018年建成，总投资约132
亿元。

记者了解到，在此之前，5月20
日和6月28日，济南市轨道交通建
设已经进行了两次环评。与前两次
环评不同的是，此次环评公告中，
轨道交通R1线又多了一个新的

“定位”，即济聊城际铁路济南至长
清线。

这两条线路有何关系？对此，
有关人士透露，“城际铁路与轨道
交通线路重合，是因为分开建设不
具备有关条件。”该人士说，为了做
好客流、人流的充分保障，也为了
节约建设成本更加省时高效，R1
线并入了城际铁路，成为整条城际
铁路的“济南段”。

相关人士介绍，上述将要公示
的内容将在29日公开。
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轨道交通R1号线线路全长
26 . 4公里，共设9座车站。这对济南
的城市发展将有怎样的带动作用？
R1号线对接城际铁路，对于加速省
会城市经济圈发展又将产生怎样
的推动作用？

长清发改委有关人士表示，轨
道交通R1线一头连着长清，一头连
着槐荫的西部新城，这极大推动了
济南“西进”的城市发展格局，也让
长清区甚至更远的平阴县与槐荫
区“大西部”的融合逐渐成为现实。

R1线连接长清组团中心和济
南西站副中心，串联创新谷、园博

园、大学城、济南西站等重点区域，
轨道交通建成后，长清的交通、环
境等方面的优势将会凸显，京津等
地更多高新产业将落户长清。R1线
建成后，创新谷片区将成为济南市
交通最为发达的地区，从济南西站
到创新谷只需要8分钟。作为轨道
交通连接的两大发展极，槐荫区和
创新谷已分别在上海、北京设立招
商联络点。放眼将来，一些外地人
才就可以实现白天在济南上班，晚
上回北京吃饭、休息。

“R1号线作为济聊城际铁路的
济南段，双线合并开工建设，不仅
节约了建设成本，更有利于省会城
市群经济圈的发展。”山东省交通

专家许云飞表示，济聊城际铁路建
成后，济南到聊城的车程可缩短至
27分钟，这也是聊城融入省会城市
群经济圈、与济南实现同城效应的
重要途径。

此外，许云飞认为，建设济聊
城际铁路也是加快山东西部新的经
济隆起带的重要举措。中原经济区、
京津冀经济区和山东西部经济隆起
带等区域经济战略的叠加，通过城
际铁路建设得到更好体现，缩短了
北京、济南、聊城、郑州等城市间的
时间距离和空间距离，更加有利于
区域发展一体化，从更加广泛的空
间区域整合经济资源，实现人才、资
金、技术的资源共享和优化配置。
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轨道交通R1号线示意图。
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