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今日潍坊

周读

一个与百姓有距离的词
倒退一些日子，公车是与良心挂钩

的。
从诞生的那天起，“公车”这个词

就与普通百姓保持了十足的距离，这个在
古代代指应试举人的朝廷马车，老百姓是
无缘乘坐的。让它留名青史的是清末著名
的“公车上书”，而让更多现在老百姓知道
且了解公车的则是频繁见诸报端的“车轮
腐败”。隔膜之下，更增怨气。

福建一地税局副局长因公车私用被

免职；广州市纪委监察局的“曝光台”
晒出涉及27个单位的31辆公车违规；山
西晋城市纪委曝光了中秋、国庆期间出
入高消费场所的公车车牌号码，并要求
处理相关责任人；广西南宁市纪委监察
局在市属媒体上用一个整版，将近20个
单位或部门的上百次公务车辆违章违法
行为进行集中全面曝光。类似的事情，
在网上一搜一大堆。

在各项条例明确之前，公车私用算

是挺普遍的事。一位曾在政府部门开车
近十年的老司机说，开车人的“身价”
要看坐车的人是谁，给领导开车的“面
子大”，办事就“好说话”。公车基本
上闲不着，时间算算挺平均，三分之一
时间办公事，三分之一给领导办事，剩
下的三分之一就可以做点自己的事，
“用车方便”。

这种用法已经算客气了。2013年两
会时统计显示，当时每年全国公务用车

消费支出仍高达2000亿元，算到每辆公
车的头上，一年下来得50000元以上的花
费，这还不包括司机工资等，仅仅这些
已比普通家庭用车一年20000元高了一倍
还多。

钱花到哪里去了呢？一位公职人员
分析说，油料费用没有标准，加100块钱
的油，回头说加了300块，没人会查。大
头是修理费，汽车出了什么问题，修了
没有，修了多少，“这都是良心账”。

公车的种种限制被明确之后，除了
坐车人的出行方式要转变外，影响最大
的就是开车的人。

目前潍坊的绝大多数部门都有那么
一些公车司机，这里面有工勤人员，多
数都是有编制的，即便按照中央规定取

消一般公务用车，他们也可以转岗；还
有一部分是从下属单位借调上来的，基
本就会从哪里来回哪里去；再有一部分
人则是签合同的招聘工，这部分人则可
能要再谋工作。但从目前来说，不少公
车司机已经变得小心翼翼了。规矩多

了，盯着的人也多，“出去吃饭开车都
往角落停”。

不管怎样，如今潍坊的公车使用已
经越来越规范化。由市场参与的公务租
车行业也是未来公务用车的发展方向。

正如中国人民大学公共管理学院公

共政策与安全研究所教授毛寿龙所表述
的那样，“大家并不是在意政府花钱了,在
意的是政府把钱花哪儿了。”其实，老百姓
也是同样的想法，一位网友在论坛上对新
条例感慨，“不想特权、不昧良心，希望这
次让公车做自己该做的事。”

影响最大的是司机

从部分县市区和部门中公开的“三
公”经费不难发现，公务用车费用占比
例远超其它费用。

10月30日，昌邑政府门户网站上公
布了2013年昌邑市本级“三公”经费预
算财政拨款情况表，其中本年预算总数
为3197万元，因公出国(境)费用为0，公
务接待费397万元，公务用车费2800万
元。公务用车里面运行维护费为2500万
元，公务用车购置费为300万元。

除了昌邑之外，潍城、安丘以及高
密政府及下属部分单位也公布了各自的
“三公”经费支出表，粗略的统计下
来，公务用车费占了全部“三公”经费
的8 0%甚至还要多。根据所公布的情
况，各县区各单位的预算分配大致相
同，公务用车费最高，次之公务接待
费，因公出国(境)费多单位为零。

在安丘的公布表中，安丘市本级
“三公”经费预算包括市委、市政府组

成部门及直属事业单位共74个单位的预
算。2013年，通过公共预算财政拨款安
排的因公出国(境)经费、公务用车运行
维护费、公务接待费等“三公”经费预
算共1990万元。因公出国(境)经费5万
元。公务用车购置和运行维护费1617万
元。其中公务用车运行维护费预算1457
万元，包括单位公务用车燃料费、维修
费、过路过桥费、保险费等支出；公务
用车购置160万元,主要包括部分执法执

勤车辆和淘汰旧车单位购置新车费用。
公务接待费预算368万元。包括单位按规
定开支的各类公务接待(含外宾接待)支
出。

2013年高密市本级“三公”经费预
算财政拨款情况统计表中显示，高密本
年预算数合计3400万元，因公出国(境)
费用33万，公务用车费2767万，其中公
务用车购置费267万，公务用车运行维护
费2500万，公务接待费600万。

“三公”经费，公车占大头

在2013年全国两会上，全国人大代表
张育彪提交《关于治理“车轮上的腐败”的
建议》，针对老百姓反映较多的公车腐败
问题提出了“公车统一标识”“推进公车改
革”等具体建议，各地也根据自己的实际
情况进行了探索。而在更早之前的2009
年，潍坊公众就已开始关注公务用车。

在2009年的潍坊两会上，时任潍坊政
协委员的王新航和王燕便提出了公车改
革的建议。他们提出，一辆公务车平均每
年的支出在6万元到10万元之间，高昂的
费用加上不断增长的公车数量以及在公
车使用过程中出现的一些问题，成为各方
赞同公车改革的原因。但是一些地方的公

车改革，因为措施不合理以及推行不力，
带来很多反对和质疑的声音。

对此他们建议，对于曾经享受专车的
公务员按照“双向选择”的方式处理，对原
享有专车并选择取消专车的公务员可以
给予一定的交通补贴。成立三支或者更多
的政府车队，建立竞争机制，通过市场方

式对用车消费进行调节，具体收费可以与
出租车持平。

当时的潍坊市委书记对提案做了批
示，称公车改革不能走既得者得利的路
子，可以考虑减少配置数量、减少存量，将
公车列入改革试点。锁链加身之下，公车
也开始逐渐收束它的气焰。

一辆公务车每年支出在6-10万元

““锁锁链链””加加身身下下的的公公车车
（上接D01版）

公公车车加加上上““锁锁链链””后后，，不不再再像像以以前前一一样样自自由由。。 本本报报记记者者 孙孙国国祥祥 摄摄

公车改革提速
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