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今日淄博

抢眼

补补贴贴不不划划算算，，不不如如去去卖卖二二手手车车
两个月只有四辆黄标车提前报废，专家建议多部门联合“汰黄”

本报记者 李超

山东理工大学汽车尾气检
测中心主任刘泽砚告诉记者，
治理黄标车是一个全国性的难
题，要想彻底解决，需要多个部
门的配合。

“环保部门只能检测汽车
尾气，没有路上执法权，交管
部门可以执法但不能检测，补
贴需要财政部门协调，所以让
黄标车彻底淘汰，需要环保、
交管、财政等多部门联合。”刘
泽砚说。

山东理工大学交通工程
系主任宇仁德则表示，政府
应该整体规划，政策要多考
虑车主，不能让车主的利益
遭受损失。“应该成立联合工
作组，统筹协调，从政策、执
法、补贴等方面加强工作，只
有这样才有可能彻底淘汰黄
标车。”

宇仁德还建议，治理黄标
车应该多种措施相结合，既有
补贴鼓励车主提前淘汰等软
措施，还应该从车辆年审、日
常巡查等方面进行严厉监管，
必要时可以多部门开展集中
行动，共同治理黄标车。

“汰黄”想有成效

需多部门联合

近日，市环保局等部门联合下发《淄博市黄标车提前淘汰补贴工作实施方案》，要求在2015年底前，淘汰所有黄标车。早在
2005年，淄博就出台过多项政策和文件治理黄标车污染，然而政策在执行过程中却遇到了些难题和尴尬。目前，淄博的黄标标车
还有7万多辆，黄标车要如期完成淘汰，相关部门还需再加一把劲。

淄博捷迅工贸有限公司是淄博
唯一一家汽车报废拆解企业，据公
司相关负责人刘经理介绍，从今年
10月1日到现在，只有四辆黄标车提
前淘汰报废，这个数量相对于全市7

万多辆的黄标车简直是“杯水车
薪”。

“主要还是补贴少，车主觉得不
划算，没有积极性。比如说，一辆桑
塔纳提前报废才补贴3000多元钱，
但如果卖二手车能卖一万多元，车
主一算账，肯定会选择后者。”刘经
理告诉记者。

《淄博市黄标车提前淘汰补贴
工作实施方案》下发的第二天，淄博
市黄标车补贴联合办理窗口启用。
记者了解到，开放当天仅有4人前去
咨询，实际真正办理业务的一个车
主都没有。

“提前淘汰意味着一些车况良
好甚至离报废年限还早的汽车现在
就要被报废，车主肯定不太情愿。”
市环保局尾气管理科工作人员告诉
记者。

主动报废的
屈指可数

《淄博市黄标车提前淘
汰补贴工作实施方案》中，
车辆报废的最高补贴只有
1 . 9 8万元，最少的补贴金额
只有一千多元。在采访中，
多数车主均表示补贴太低，
操作性不强。

张店的张师傅有一辆
大型货运汽车，离报废还有

5年时间，由于尾气排放不
达标属于黄标车，张师傅告
诉记者，根据补贴方案，他
的这辆车只能补贴一万六。

“ 我 干 一 年 货 运 能 挣 十 几
万，要是卖废铁也不止这一
万六，如果现在报废我不是
亏大了吗？就补贴这点钱谁
还愿意去报废。”张师傅告

诉记者。
“我们也知道黄标车对

环境污染严重，但是这项政
策的补贴力度确实太低了，
我们肯定要考虑自己的经济
利益，所以很多车主都不会
主动去提前报废。”2日，在办
理窗口现场咨询的毕师傅告
诉记者。

最高补贴才1 . 98万元，车主更愿继续开

前去咨询办理提前淘汰黄标车业务的车主寥寥无几。 本报记者 王鸿哲 摄

专家建议
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