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20岁出头的张天霖在德州
经济技术开发区上班，夜班时
间是每天下午5点到凌晨1点，
以前总在单位的集体宿舍或包
厢里凑合，如今他几乎每天都
回平原。

105公交车和幸福大道的
开通让他每天回平原成为了可
能，每天往返的8元公交车票也
可以找单位报销，让他没什么
顾虑——— 过了凌晨，在单位眯
一会儿，一大早回平原，下午4

点多再赶回单位上班。
有些老成的张天霖觉得，

现在这份工作能让他解决生
计，但不足以让他在德州买房，
最终他还是要回平原买房结
婚。

正因有了这个规划，借助
幸福大道和105公交车开通的
便利，他的生活比刚出来打工
时有规律得多，跟以往窝在集
体宿舍里打牌、喝酒的生活方
式不同，现在他每天早晨回到

平原帮父母忙忙家里活计，下
午休息一会儿再去德州上班，
除了遭遇雨雪等恶劣天气，几
乎天天如此……

渐渐习惯的生活加上小有
规划的未来，让他脸上露出幸
福的笑容。“要是公交车能再快
点，能往赵家湾村那个方向延
伸一下，就更方便了。”说起现
在的状态，张天霖也有着更高
的期望。

2012年7月3日，首条德州

城区至平原的城际公交105路
正式开通，让往返于德州与平
原间的市民感受到同城化交通
先行的便利。

然而，整整近一年半的时
间内，乘坐这条线路往返平原
的乘客，都要在离县城五六公
里远的公交站点倒车。

相比德州第二条城际公交
104开通之后一个多月，经多方
协商顺利开进陵县县城，不少
走这条路的乘客期盼105德平

公交能直通平原县城。
家在德州、在平原县城上

班的韩朋每次都是开车走幸福
大道，到了德城区黄河涯镇再
往西拐入德城区，从南往北进
城回家。

“如果公交能到县城，我就
不用总是开车了，也能省不少
油费。”他建议，105公交车可以
直通京沪高铁，再开通一趟直
到平原县城区的公交才能满足
多方面的需求。

两座城要想融合在一起，
道路和公交先行，已经迈开了
一大步。105公交车目前还未直
通县城，尽管遭乘客、网友诟
病，但幸福大道对于拉近平原
和德州的距离、节省时间成本，
以及高铁客流的辐射确实明显
加强。

“现在到平原的客商基本
上都是乘坐高铁而来。”平原县
发改局副局长刘曰平对高铁开

通后的一些细节变化也十分留
意。

在他看来，幸福大道连接
的不仅仅是德州，更是依托德
州往外连接的纽带。起初，规划
建设德龙烟铁路时，在铁路规
划线路上预留桥涵的请求得以
采纳，最终促成幸福大道的顺
利通车。

当初，这条道路的贯通其
实并不太顺利，这条线不只是

连接平原经济开发区和德州经
济技术开发区，其中有一段要
穿过陵县，还有一段经过德城
区南部，从征地到施工修建，从
规划到实施，都需要时间。

2011年10月18日，全长
29 . 96公里，投资8 . 5亿元，途
经德城区、经济技术开发区、陵
县、平原的幸福大道，成功串联
起德州东风东路和平原东外
环。

而如今，这两道路两侧的
用地成为“香饽饽”。就在上周，
一家河北生产充电桩的企业在
平原选址时向发改局工作人员
提出靠在幸福大道的要求。

按照该公司的规划，他们
所有中层以上的管理人员，全
部在德州办公，每天用大巴车
运送到平原，在平原就地招聘
生产工人。

今年以来，刘曰平感受到

的另一个明显变化就是，来自
德州本地的“土豪”也逐渐多了
一些。

德州经济技术开发区越来
越多的工业用地转化为商业用
地，而陵县西部的规划俨然已
经跟德州经济技术开发区形成
了一个整体。而平原北部靠近
德州的区域，反而对于承接传
统产业转移提供更容易落地的
可能。

跨过铁路往东，有京台高
速公路，有幸福大道，有平原经
济开发区先期的工业基础。似
乎，平原的发展规划往东往北
走已经有了一张十分明晰的规
划图。

在地图上看平原县城，传
统的平原县城偏隅在京沪铁路
以西，县城面积狭小，人口密
集。其实，平原县城市发展也曾

向西向南规划过。
平原县规划局副局长郭国

星介绍，2000年之前，铁路以东
几乎都是村庄，要想往东发展，
基础设施建设成本高不说，穿
过铁路就是个不小的投入。

随着德州交通路网格局的
形成，加上德州经济技术开发
区不断发展扩容，平原始终觉
得只有往东往北对接德州才是

大势所趋。后来，狠狠心实施6
条铁路立交的建设，让平原得
以跨过铁路，向东拓展。

在幸福大道南首，一处名
为幸福逸居的楼盘打出了大幅
的售楼广告。与10年前这里刚
开始规划开发时相比，房价俨
然翻番。

跨过了铁路，向东发展的
基调确定之后，平原县的教育、

医疗资源配置也随之而来。郭
国星说，在平原县铁路以东的
区域，一座规模48班的小学、占
地70亩的城市综合体项目也正
在建设中，平原县防疫站、中医
院正在实施建设。

往北，德城区南部以生态
农业和观光旅游为主，主导的是
宜居生产之城，而平原重点布局
的低碳科技之城。在产业转移

上，总投资150亿元、规划面积
6200亩的济南铁路局德州(平
原)铁路物流园项目，承接济南
周边及鲁西北地区大宗物资运
输业务有了更好的载体。

在郭国星看来，随着德州
依托高铁发展，城市扩容人口
增加，对占地面积要求较高的
物流业将无法安置在中心区
域，而平原就没问题。

对于同城和撤县建区的概
念，刘曰平始终充满期待，但又
觉得有些壁垒。

举一个简单例子，今后德
州如果规划建设BRT快速公
交，能否连平原也规划进去，平
原能否开通直通高铁东站的线
路？一些公共设施的建设，能否
放在同一城市的层面去统筹？
另外，一块土地使用权的批复，

在县里快的时候一个星期能完
成，撤县建区之后，能否如此高
效？

随着同城连接线的贯通、
公交线路的规划，越来越多资
源配置让德州和平原走到一起。
就交通这一项，2014年，德州计
划新增、更新公交车100辆，新开
线路4条，建设公交候车亭80处；
开工建设高铁新区中心站和快

速客运站枢纽；开展BRT快速公
交1号线前期工作。

在德州发改委规划科工作
人员介绍，新建的德龙烟铁路
设站黄河涯镇，距离平原的距
离会更近，而平原县王凤楼石
济客专在站房设计方面的工作
已经完成，明年准备开工建设。
今后，济南至德州间形成六线
格局，济南至德州间城际铁路

也是可以预期的。
如此之多的资源配置涌

入，带给平原的不仅仅是发展
机遇，更有产业对接协同，公共
服务共享，信息、金融、土地等
要素的深度融合。

目前，平原县借势“一圈一
带”战略推进，依托铁路物流优
势，积极引进一批“大进大出”
的产业项目，为落户企业创造

低成本优势，增强企业的竞争
力。围绕循环经济示范县建设，
加快完善“工业固废物—新型
节能建材—建筑节能”、“废旧
钢铁、汽车及家电拆解——— 深
加工处理——— 新产品利用”等
10条循环经济产业链条，全力
打造全国节能环保、新型建材
基地和西部隆起带高新技术产
业新高地。

本报记者 王金强

幸福大道上的幸福与烦恼

以路为媒激发创业热情

跨越铁路找准发展方向

BRT，可否许同城一个未来

穿越平原、陵县、德城区和德州经济技术开发区，幸福大道终于
让德州市区和平原间相互来往的人感到出行的幸福——— 从原先50分
钟的行程缩短至20分钟、高铁送来绝大多数的客商、城际公交的互通
让交通资源的同城化融合产生更多预期。

交通资源的接踵而至，处在“一心四极”同城化规划之中的平原
和德州，有哪些期待？以交通为纽带，医疗、教育、金融等资源何时能
惠及处于同城发展中的德州和平原老百姓？

幸福大道成为连接德州市区与平原的快速通道。
本报记者 马志勇 摄
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