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今日济南

抢眼

新新东东站站片片区区将将成成城城市市副副中中心心
构建白泉—华山绿廊为骨架的景观格局和慢行系统

本报3月5日讯(记者 陈伟) 5

日上午，济南长清黄河大桥试桩仪
式在长清区文昌街道西魏村黄河岸
边举行，这标志着长清黄河公路大
桥进入实质性建设阶段。据了解，长
清黄河大桥全长8 . 6公里，总投资约
15 . 2亿元，预计2016年建成通车，运
营期为25年，但大桥通行费目前尚
未确定。

5日上午11时许，在长清区西魏
村黄河边，记者看到十余辆挖掘机
和大型试桩设备已经全部到位，数
十位施工人员也已经准备就绪。11

时15分，试桩设备开工作业，这标志
着长清黄河大桥正式开工建设。

据了解，长清黄河公路大桥项
目由济南黄河长清大桥投资有限公
司负责，大桥的建设期为3年，运营
期为25年。运营期内，收取车辆通行
费作为投资回报，经营期满后，本项
目全部设施将无偿移交给地方交通
管理部门。

长清大桥投资公司经理胡金明
告诉记者，大桥东起长清老城西北角
的护城河，沿途经过西关、西门里、北
门里、三龙庄、东仓、西仓、义和、西魏
8个村，在三龙庄西跨越黄河，终点位
于齐河县孔官庄西。“大桥全长约8 . 6

公里，桥梁长6014米、宽26 . 0米，桥梁
宽度均等同于高速公路双向四车道
标准，设计速度为100公里/小时，项
目总投资约15 .2亿元。”

长清区相关负责人告诉记者，
黄河流经长清区52公里，目前河上
共有6座浮桥，是长清和齐河之间物
资、人员交流的主要通道。大桥建成
后，在济南市中、南部区域打通一条
向西的重要出口，济南“西大门”完
全打开。德州齐河的南部乡镇将直
接融入省会的前沿阵地，并与长清
区零距离接触。长清到聊城的路程
比之前绕行平阴黄河大桥缩短40多
公里。

本报3月5日讯(记者 蒋
龙龙 实习生 崔程娇 钟
行利) 5日，记者从二环南路
东段工程建设部门获悉，有望
于3月开工的二环南路东段建
设工程(西起舜耕路以东，东
至搬倒井立交)将设双向8车
道，内侧车道为BRT车道，沿
线设置6处BRT站台，并新建
和改造4座过街天桥，过街间
距大于400米的路段将加设过
街设施。同时在沿线设置3处
高架路上下口匝道，方便车辆
进出高架。

根据相关规划设计，二环
南路东段建设工程西起舜耕
路以东60米，与在建二环南路
西段工程衔接。该工程将沿二
环南路向东经过舜德路、鲁能
出入口、兴仲路、兴隆路、山东
大学南校区，继续向东至搬倒
井立交，全长约4 . 85公里。

据了解，高架快速路将采
用双向6车道，在舜德路以东、
兴隆路以西、搬倒井立交以西
各设置一对上下口匝道，与地
面道路连接。地面道路的规划
红线为60米，将采用双向8车

道，其中内侧车道为BRT车
道，其他为社会车道。地面道
路的非机动车道宽5 . 5米，两
侧人行道各宽4米左右。

二环南路东段连接的道
路共有6条，包括舜德路、兴仲
路、兴隆路以及3条支路。建设
部门将考虑绕行距离和道路等
级在相应位置设置过街设施，
过街间距大于400米的路段加
设过街设施，同时二环南路东
段将沿线设置鲁能俱乐部过街
天桥(拆除重建)、鲁能出入口、
兴仲路等四处过街天桥。

记者还从二环南路东段
工程建设部门获悉，二环南路
东段将根据公交的服务半径、
线路换乘、道路设置等综合因
素，设置舜耕路、舜德路、鲁能
出入口、兴仲路、兴隆路、山大
南校6处BRT站台，站台平均
间距766米。沿途每隔500米左
右，还将设置普通公交车站。

此外，二环南路东段建设
工程还将沿线铺埋各种管线，
电信、电力、给水、热力、路灯
和燃气等多种管线均采用直
埋方式。

二二环环南南路路66车车道道变变88车车道道
沿线设6处BRT站台，行人过街不用走400米

长清黄河大桥
昨起动工
投资15亿，两年后完工

本报3月5日讯(记者 喻
雯 ) 以后住在新东站片区，
不仅道路好走，而且生活将
更方便。

5日，济南市新东站片区
规划设计专家咨询论证会召
开。专家介绍，新东站将发展
成新的城市副中心。据了解，
规划方案进行了全新的土地
利用模式和交通网络设计尝
试，构建了以白泉—华山绿

廊为骨架的景观格局和慢行
系统，塑造了具有传统风貌
特色的站前核心区，突出了
密集的街道网络、高质量的
公共交通服务、功能混合的
邻里社区，实现土地与交通
的协调发展。

其中，将坚持建设步行优
先的邻里社区；优先发展自行
车网络；创建密集的街道网
络；支持高质量的公共交通服

务；创建多功能混合的邻里社
区；将土地开发强度和公共交
通承载力相匹配；确保紧凑型
发展，提倡短程通勤；建设节
能建筑和社区系统降低碳排
放等8项设计原则。

而在片区道路设计中，全
都考虑了行人和自行车的通
达性，以及公共交通和小汽车
的流动。在传统的商贸和居住
区，非机动车道和小尺度支路

将共同构建一个高度联通的
步行网络。

主持此次规划设计的皮
特·卡尔索普是美国新城市主
义理论代表人物，是公交导向
开发(TOD)及新城市主义的
创始人。规划设计方案由美国
卡尔索普事务所、北京宇恒可
持续交通研究中心和济南市
规划设计研究院三家设计单
位共同编制。

新东站片区未来什么样

出出门门有有地地铁铁，，街街区区有有绿绿地地
咨询会上，设计单位汇报了新东站片区规划设计方

案。未来新东站片区将会是个什么样子呢？ 长清黄河大桥5日正式开工建
设。 本报记者 陈伟 摄

本报记者 喻雯

片区将增设

地铁和BRT

作为一个交通枢纽片区，
拥堵问题往往是高开发强度
项目的挑战。专家介绍，新东
站将规划一个“非”网格且以
人为尺度的路网系统，并限制
车辆通行。

新东站片区更好的公共
交通系统和完善便利的行人、
自行车网络将允许密集的开
发而不会造成交通瘫痪。来到
片区和片区内部的人们将能
够通过步行、骑自行车或乘公
交出行，避免对汽车的依赖。

此外，交通方面，除了高
铁站本身，片区将增设地铁和
快速公交(BRT)设施。快速公
交速度和通行能力能很好地
结合至各个社区。

而地铁线和高铁将把片区
和济南其他地区、全国各地联
系起来。交通联网后，有多条公
交线路汇集的地区具有更高的
可达性，适合高强度的开发。

所有居民都可

观赏到共享绿地

在生活方面，规划采取了
许多设计策略：把目的地布置
在住家附近，创造舒适、有趣、
适合漫步的当地街道，设置小
型街区以提供多个交叉口较

短的行人穿越道，并在人行道
两侧布置小型商店、咖啡馆和
各类服务设施。这些都必须通
过一个结合双车道支路、无车
街道、单向双车道和公共交通
大道的小尺度路网来实现。

此外，新东站片区建筑将以
小规模的住宅楼为主。每个街区
周围都有建筑，在内部创造出一
个隐私性高的庭院。所有的居民
都可观赏到共享绿地。

水道将穿插

小型商业中心

位于新东站片区的白泉是
一个核心因素，它紧邻高铁站
东侧，是济南72名泉之一，是此
区和整个城市不可替代的珍贵

资产。不同于其他泉水，白泉拥
有像湿地一样的特色。

为了保持泉水的重要生
态并避免其可能遭受的破坏，
规划对泉水西南侧的地区进
行开发控制以保护泉水。此
外，保护区的发展设计包括在
各处设置水道和水池来保护
泉水，同时也提升了泉水的周
边环境。其他如生态沼泽地的
现代节水和渗透设施将有助
于保持泉水的流量和补给区
域的地下水。

为了服务泉水并进行管
理，小水道蜿蜒穿过此区。这
些水道将穿插小型商业中心
和绿道的出入口，并设置面向
水道的小商店。整个基地都将
布置不同的公共空间。
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