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今日济南

精读

快快递递三三轮轮车车有有国国标标难难执执行行
快递公司称：没有接到9月1日实施新标准的通知

网购带来了快递行业的蓬勃发展，作为快递“最后一
公里”，各类三轮车发挥了重要作用。记者了解到，国内首
部电动三轮车行业标准将于9月1日起实施，它明确了电
动三轮车的安全性要求，在车辆的尺寸限值、装载质量、
最高车速、制动距离、机械性能等多项指标上均有明确
规定。而记者对济南部分快递市场调查了解到，由于这
属于非强制性执行标准，目前快递专用三轮车的混乱现
状一时难以改变。

作为投递包裹、快递的主要
交通工具，电动三轮车因低碳、费
用低、方便、载货量大，成为快递

“最后一公里”的首选。而记者调
查了解到，现在不少快递员使用
的快递三轮车，由于自行焊接车
厢盖、使用频率过高，甚至存在超
载情况，存在的安全隐患不少。

28日中午，在三孔桥周边一
快递点前，5辆电动三轮车停在
门前，快递员悠闲地说着笑话。
其中一名快递员告诉记者，他们

正在等着分件，下午还要再出去
送趟件。

这名快递员边说边往三轮
车上装货。记者看到，这辆三轮
车从外观看上去有些破旧，明显
使用时间较长。而在三轮车的货
斗上，是不锈钢焊接成的车厢
盖，车厢盖一侧安装了对开门，
一把大锁挂在上面。这名快递员
说，由于很难买到专业的快递三
轮车，他们只能自己进行改装。
记者注意到，其中一辆三轮车上

的箱体焊接处已经裂开，而为了
固定箱体，快递员用绳子进行了
捆绑。

装完快递之后，记者跟随这
名快递员出发送快递，记者驾驶
的私家车时速平均为40公里，而
快递员很快就追上并超越了记
者的车。“这一下午快递不少，得
加快速度。”快递员说，而当记者
问到是否安全时，这名快递员
称，“这么长时间了，心里有数，
没什么事。”

每天一大早，快递员小高都
会骑着电动三轮车出门，他一上
午要送出几十件快递，而这些快
递集中在北园大街周边的几个
小区和单位写字楼内。

据小高介绍，用来运送快递
的电动三轮车是他自己买来的，

也就是他当时是带着三轮车入
行的。

像小高一样，带着电动三轮
车加盟快递公司的送货员不在
少数，有的快递公司在招聘快递
员时，就会明确要求，应聘人员
要自己准备交通工具。一名刚刚

离开快递行业的年轻人小孙告
诉记者，他当时也是带着电动三
轮车入行的，而公司只是看你有
没有交通工具，“至于这个交通
工具的质量、是否加装箱体、是
否具备上路条件等，公司才不
管。”小孙说。

快递三轮车的隐患引起了
相关部门的关注，今年6月份，国
家邮政局审议通过了《快递专用
电动三轮车技术要求》（以下简
称《要求》）的行业标准，并于9月
1日起正式施行。距离9月1日仅
有两三天时间，多名快递员及快
递公司工作人员却表示，并没有
接到更换三轮车的通知。

“去年跟着相关部门做过一

次调研，之后就没有信了。如果
快递专用电动三轮车上了牌照
和保险并投入使用，快递员使用
后会很方便。拥有正规厢体的快
递专用三轮车不仅配送条件和
环境都改善了，还提高了快件和
快递员的配送安全。”顺丰快递
公司一廖姓工作人员表示，但直
到目前，他们并没有接到相关通
知。随后，记者致电天天、韵达、

中通等快递公司，得到的答复均
是“没有接到更换车辆的通知。”

而根据记者了解到的信息，
由于《要求》属于行业标准，并非
强制执行标准，再加上不少快递
网点属承包加盟，在具体的推进实
施上难度不小。“即使是我们现在
想换，市场上也没有企业专门生产
合乎标准的三轮车，这也很尴
尬。”一快递行业内部人员坦言。

本报记者 王倩 实习生 郭传京

现有快递三轮，安全隐患不少

不少三轮车是快递员自己购买

快递公司>> 没接到更换三轮车的通知

不少送快递的三轮车都是自己改装的，标准不统一，存在不少
安全隐患。 本报记者 王倩 摄
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