
C04 抢眼 2015年3月6日 星期五 编辑：康鹏 美编：金红 组版：庆芳 今 日 济 南>>>>

号号称称能能跑跑7700公公里里，，3300公公里里就就““趴趴窝窝””
新买的电动车到底能跑多远，商家其实也“没个准数”

铁路沿线安上地锁

居委会开收停车费

本报记者 任磊磊
实习生 刘冉 王怡雯

近日，市民陈先生发现，天桥
区历山路西头铁道沿线的马路上
设置了七八十个地锁。这些地锁
是由柳行居委会设置的，每个月
向车主收取120元停车费。但是并
未给车主提供正规凭证。柳行居
委会工作人员则解释，收费是为
了规范车辆停车。

居民反映>>

居委会安装地锁

每月收费120元

据陈先生介绍，此前历山路
西头铁道沿线并未施划停车泊
位，也没有人设立地锁对外出租。
可是从上周起，他发现柳行居委
会工作人员在此处设置了地锁，
并且向停放车辆收取每个月120

元的停车费。
陈先生认为居委会此举并不

合理。他说：“此处和铁路线仅一
条栅栏相隔，一旦发生铁路应急
事故，车辆很难及时靠近。而且这
里原本就是一条并不宽敞的道
路，现在施划停车位后，车辆通行
也受到了极大的影响。”

近日，记者到现场实地探访
发现，道路约有五六米宽，马路两
侧几乎都施划了停车泊位。在没
有车辆停靠的地方，赫然立着一
个个三角形的地锁。记者略微统
计了一下，这些停车位大约有七
八十个。

准备在此处停车的王先生告
诉记者，这个车位是居委会租赁
给他的，“我每个月向柳行居委会
缴纳120元，不过只收到居委会开
的收据，并没有正规的发票，也不
清楚居委会是按什么收费标准来
收费的，上交钱的去向也无从知
晓。”王先生还强调说：“自从马路
两旁设置地锁之后，道路变窄了，
对车辆的行驶也造成了一定的麻
烦。”

居委会解释>>

安设地锁收停车费

是为规范停车秩序

柳行社区居委会一位不愿
透露姓名的工作人员表示，这
些地锁确实是居委会设置并向
外出租的。每个月向车主收取
1 2 0元钱，不过只开具收据，而
没有正规发票。

该工作人员称 ,将此处规划
为停车场主要是为了规范停车秩
序。此前，道路两侧乱停车比较严
重，甚至挡住了消防通道，而安上
地锁后，车辆停放规范多了。

对于有居民质疑，居委会是
否有权规划停车泊位进行收费，
该工作人员称，收费的区域为柳
行社区的范围，并不是市政公用
道路。而柳行社区不同于城市其
他的居委会，该居委会是自收自
支的。

该工作人员强调，因为车主停
车占用了社区其他居民的公共空
间，所以才对其进行收费，而这部
分费用还是用于社区日常管理工
作，比如支付保洁员费用、退休人
员工资、道路建设等。

采访中，有社区居民表示，社
区居民并未见居委会公布款项收
支明细和去向，也未见在该路段
增加人员投入。

就柳行社区居委会是否有权
设置地锁收费，收费是否符合相关
收费标准等问题，记者向天桥区停
车办进行了反映。天桥停车办相关
负责人表示，近期将对此处进行实
地探访，待情况查明后再做答复。

锁锁在在院院内内的的天天镜镜泉泉开开放放啦啦
在五龙潭公园开放时间，游客可自由赏泉

本报3月5日讯（记者 蒋龙龙 实习
生 王伟 王宫钦） 近日，因所在区域
被承包出去开饭店而一度不开放的五龙
潭公园天镜泉（又名江家池）再次向游客
敞开大门。五龙潭公园相关负责人表示，
在公园开放时间内，每天都会打开大门让
游客自由赏泉。

据了解，天镜泉位列七十二名泉
第33位，是五龙潭的第二大泉，因泉水
平明，日月星云倒影如天垂镜而得名。
本报曾报道，天镜泉所在的区域被公

园承包出去开饭店，与其他泉池分割
开来。

居民王先生告诉记者，一段时间以
来，由于饭店装修，泉池这个小门很少开，
想看天镜泉只能趴在门缝向里看。五龙潭
相关工作人员表示，将尽快协调，将天镜
泉大门打开，方便游客赏泉。

5日上午11时许，记者来到五龙潭公
园南门西侧外，看到之前一直紧锁、隔绝
天镜泉的小院西门已完全打开。记者从西
门进入泉池，看到天镜泉就坐落于大门右

侧，泉水清澈见底。记者沿着院内走一圈，
可以自由观赏泉水。

饭店工作人员李先生也表示：“为了
方便游客看泉，大门现在全天打开。”他还
称天镜泉将会一直对外开放，游客可在公
园正常开放时间（夏7时至19时，冬7时至
18时）内随时进入小院赏泉。

五龙潭公园相关工作人员介绍，经过
与饭店经营者协调，天镜泉已重新开放，
饭店将每天打开大门，“影响游客看泉的
情况不会再发生”。

文/片 本报见习记者 高寒 唐园园
实习生 李佳融 苑梦月

市民反映>>

说好充次电能跑70公里

跑了30多公里就没电了

去年6月份，师先生在槐荫区阿米尼专
卖店购买了一辆电动自行车。购买时销售人
员称，该电动车充一次电能行驶70公里。

师先生在市区上下班，一天要骑行20
多公里。“原来的电动车也能骑，我嫌骑的
距离短，就想换个好点的。”师先生用以旧
换新的形式，花1700元换了一台价格为
3200元的锂电池电动车。

在行驶几天后，师先生发现，该电动
车并不像销售人员所称的那样充一次电
能行驶70公里。“刚开始几次，每次也就能
跑40来公里，后来越跑越少，现在也就能
跑个30公里。”师先生介绍，买车后不久，
有次他骑到半路电池就没电了，售后过来
给他换了个电池，但是换完之后还是跑不
了多久。

在半年时间内，师先生换了三次电
池。“每次换电池，我都要把车放在那儿三
五天。”最让师先生气愤的是：“售后人员
说行驶个三四十公里就是正常的，和销售
人员说的不一样，这不是欺诈吗？”

师先生这样的情况并不是个案，很多
消费者也说不清自己的电动车充一次电
能跑多少公里。而对于销售人员声称的续
行里程，他们也是将信将疑。市民小张就
表示，尽管商家曾经承诺骑电动车充一次
电能从奥体跑到西客站，但他从来不信。

“经常跑个30公里就没电了，拿去换
电池人家就说是损耗造成的，而且不承认
之前说过的话了。”像小张一样，很多消费
者也表示，关于续行里程，“没有一家店会

把充一次电能跑多远写到发票里，我们也
没办法。”

记者探访>>

电动车充次电能跑多远

大多数商家也说不清楚

“这款车充一次电从这里能骑到长
清。”在济南的一些电动车市场上，续行能
力成为了最大的卖点之一，有些厂商甚至打
出了“一次充电续行500里”的招牌。而对于
电动车续行能力到底有多少，是如何计算
出来的，大多数卖家自己也说不清楚。

据了解，市面上的电动车电池主要分
为锂电池和铅电池，锂电池价格较贵，一
般在千元以上，但较为轻便，质量更有保
证。铅电池则比较笨重，可很多消费者却
看重了它较长的续行能力和三四百元左
右的低廉价格。不管是锂电池还是铅电
池，所有经销商在谈到电动车充一次电能
跑多远时，都拿出了电池额定容量和额定
电压两个数据来解释。

“数据都是厂家告诉我们的，干了这
么多年，看一下电池就大概能知道充一次
电跑多远。”在历山路附近的一家电动车
行内，销售人员指着一款电动车介绍说：

“这款电动车轻便，配上你比较瘦的体形，
充一次电跑上四五十公里应该没问题。”
当被问到这个四五十公里的续行能力是
如何得到的时，销售人员也坦言，只能根
据经验和厂家宣传来定。

电动车经销商张先生介绍，目前绝大
多数电动车都是采用车体与电池分别生
产、统一销售的模式进行的。他所代理的
品牌统一使用“旭派”和“超威”两款电池。

“都是电池厂家给我们参数，然后我们再
根据车的性能、重量等来计算续行里程。”
张先生表示，他们也曾经对几款热销车型
进行过实地测量，比如他曾经骑着电动车

去了长清，从而估算出了那一款车型加电
池的续行能力为40公里左右。

“厂家说60公里，我们保险点就少说
些，冬天电池的续行能力可能会再低一
些。”在记者表明身份后，张先生如此解
释，“电池和车子都是新的，我们也不能每
组都试一下。”

专家说法>>

骑行最远里程无强制要求

国标只规定不小于25公里

电动自行车续行里程，也就是能够
骑行的最远里程，是电动自行车最重要
的衡量指标之一，它的大小直接决定电
动自行车的好坏。而影响续行里程的因
素众多，这也是不少企业将续行里程拿
来做“卖点”的重要原因。山东大学材料
科学与工程学院张建新教授认为，续行
里程不仅与电动自行车各个部分相关，
而且与消费者的使用习惯以及外界因
素息息相关。

电机的效率特性、电池的容量和寿命
特性是电动自行车车体本身影响续行里
程的因素，“行驶速度、道路平整度及坡
度、载重量、起步次数、刹车次数、路况、风
速、温度、骑行习惯等都会影响续行里
程。”张教授认为。另外，电池容量是会随
着使用时间的增长逐步变小的，即使是合
格的电池，长期使用后其实际容量也会减
少，性能会降低。

据了解，虽然目前国家对电动自行车
的行驶最高速度、制动性能、车架强度等
安全指标已作出严格规定，但并未对车辆
的续行里程作出强制要求。针对续行里
程，在《电动自行车通用技术条件》(国家
标准GB17761-1999)中只规定最低续行
里程“电动自行车一次充电后的续行里程
应不小于25公里”。

追踪报道

买时声称充一次
电能跑70公里，骑后没
几天充一次电却只能
跑30多公里。电动自行
车能跑多远，一直以来
不仅是消费者最关注
的问题，也是商家的很
大“卖点”。记者探访发
现，在“特定条件”下得
出的续行里程，受多种
因素的影响，而不少商
家利用这点夸大宣传。

对于电动自行车到
底能跑多远，很多销售人
员也说不清楚。

山东大学材料科学与工程学院张建新
教授与潍坊威能环保能源有限公司经理熊
俊威均指出：“电动自行车厂商所标明的续
行里程数是在一定条件下所得到的数据，与
实际骑行的里程数有一定的差距，数值会偏
高。”而“一定条件”是指匀速、平路、无风等。

而实际中电动自行车的续行里程如
何得出？潍坊威能环保能源有限公司经理

熊俊威认为，电动自行车在研发、设计时
会考虑多种因素，虽然根据电池容量和电
压可以计算得出续行里程数，但得出的数
值只是大概。“一般都要做一下标定，在技
术指标下实际测量续行里程。许多销售商
在销售时没有将续行里程的测量条件解
释清楚，导致消费者在购买后觉得被骗。”
熊俊威经理指出。

续行里程受多种因素影响

比实际骑行距离数值偏高

延伸调查
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