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在省内安全校车探索建设中，尽管校车数量存在较大缺口，但校车市场火爆局面并未出现。一直以来被社会和市场广为为看好的校车市场这
块“大蛋糕”，如今却成为了“烫手山芋”。在“买校车太贵、养校车太难”的形势下，投入高、回报低的正规校车不不仅发展缺乏后劲，校车运营管理
公司还面临着生存难题。

在市场规律作用下，花费巨资购买的正规校车因为收费太高，成了“不亲民”的典型，在“黑校车”和乡村营运客车的的双重冲击下，正规校车
遭遇“水土不服”。

上上座座率率仅仅两两三三成成，，八八辆辆校校车车停停运运
买着贵养着难，一些校车经营公司长期亏损

校车驾驶员

比校车数量还少

“国标校车办齐手续，最
少花费15万元。”德州市教育
局的工作人员表示，标准校车
购置成本大，运营费用高，在
没有政策扶持的情况下，很多
公办学校没有能力购买校车。
菏泽校车服务分公司经理刘
承军告诉记者，公司购入的

“大鼻子”校车，便宜的24万，
49座的33万。

据统计，德州市取得校车
使用许可审批的共计237辆，其
中民办学校和民办园校车占了
近一半，共135辆。还有部分为
校车服务公司提供的社会车
辆，公办校园校车只有两辆。

除了单凭学校财力难以购
买校车外，校车购买后还面临
着各种运营成本，主要包括驾
驶员工资、保险，校车保险，车
辆燃油，日常维修保养，随车教
师补助，校车必需的日常消耗
品支出等7大类。

校车除购买贵、运营成本
高之外，校车驾驶员同样面临
较大缺口。临沂市农村约有14
万学生需配备54座校车2800
辆，但在公安机关登记备案的
仅有200多辆，取得校车驾驶资
格的驾驶员仅为160多人，校车
比有资质的驾驶员还要多。

在济南，据济南市车管所
统计，截至今年4月底，在济南
公安交管部门登记备案的合
格校车驾驶员为858人，而此
前公安、教育等部门的摸底排
查中，济南接送学生车辆就达
889辆，这意味着有接送学生
车辆驾驶员不具备校车驾驶
资质。

“申请校车驾驶员条件
多、要求高，和在运输公司相
比，校车驾驶员除了工作清闲
外，待遇并不高。”章丘市一名
校车驾驶员称，除非从事校车
营运，否则驾驶员根本不会考
虑申请驾驶校车资质。

看着市场很大，经营起来却亏损
菏泽校车服务分公司拥有

菏泽城区仅有的10辆“大鼻子”
校车。经理刘承军告诉记者，公
司现有39座小车5辆、49座大车
5辆，从2015年开学投入运营至
今，一直是亏损状态。“如果不
是集团还有公交分公司、汽车
出租业务根本无法承受校车造
成的亏损。”刘承军说，对于目
前的亏损状态，这是公司最初
投入校车时没有想到的。

“市区之前没有正规的校

车公司，我们在市区各幼儿园
和小学做了市场调查，发现市
场需求量最少在200辆左右。”
刘承军说，了解到市场需求量
后，公司决定进入校车市场。

在购入10辆校车试水市场
之后，他们才发现，所谓的校车
市场并不成熟。

“首先就是黑校车的冲
击。”刘承军告诉记者，他们有
的是客车改造，有的就是三轮
车。因为成本低，黑校车每月收

费仅百余块。而他们的校车因
为成本高，加上管理人员、驾驶
员、保育员等工资支出，每位学
生每月按350元收取，入座率在
90%，才能达到保本经营，这个
收费标准让很多家长难以接
受。

在刘承军看来，校车的运行
效率增加一倍，学生乘坐校车的
费用才能适当降低，这需要教育
部门和交警部门支持，同时进一
步加大对黑车打击力度。

管理各自为政

校车问题也不少

5月14日下午6点左右，临
沂市兰山区东曲沂社区一居民
区内，1名11岁男孩放学后到位
于该社区的某学屋学习时，被
该学屋接送孩子的校车撞倒碾
轧后身亡。在淄博市博山区，一
所中学核载30人的校车经常拉
载40多人。此前也存在正规校
车使用无资质驾驶人被交警查
处的现象。由于校车运营、管理
分散，政府部门还面临着监管
难题。

据了解，淄博市张店区现
有99辆取得正规标牌的校车，
尽管均由区政府2011年一次性
购买，但不同地方管理方式不
同。张店区南定小学配有13辆
标准校车，平日里校车的运营、
成本负担、驾驶员管理等工作
由镇里的校车管理办公室负
责。而在相邻的张店区房镇，该
镇校车归属各个学校和村委
会，车辆的运营与管理由学校
和各村负责，镇政府不参与校
车的各项工作。

淄博高新技术产业开发区
内的校车是由开发区管理委员
会负担配置和监管，由公交公
司来运营。由于各区之间校车
归属、管理和运营缺少统一标
准，这使政府部门对校车统一
监管造成不便。

东营市相关部门去年发布
的信息显示，东营市大部分校
车都由个人自行购置，校车购
买渠道不同，车型不一样，乘车
费用和缴费标准也不相同，现
行收费方式是由家长和车主自
行协商。

校车收费高过班车，家长难以接受
正式校车运营困境在农村

更为突出。
为解决农村中小学上下学

交通安全问题，烟台市从2009
年就开始推行校车服务，截至
去年9月份，烟台市校车已增至
1330辆，目前，全市农村中小学
校车实现全覆盖。而在实际运
行中，部分农村校车出现叫好
不叫座现象。

烟台莱阳市顺大校车服务
有限公司总经理程新刚透露，
2013年9月以来，公司先后有8

辆校车停运。有的上座率也就
20%-30%，很少有满座的。

导致校车上座率不高的原
因则主要是校车定价比客运班
车高。“家长一看校车一天要收
7块钱，班车一天4块钱，都习惯
了班车价钱低，肯定不接受校
车。”一位小学老师说。

据莱阳市统一定价，校车
收费根据距离长短来算，2-3公
里每人每学期收费600元，4-8
公里700元，8公里以上750元。

“降价就等于赔钱。”莱阳

市一名校车司机表示。由于乘
坐费偏高，花费巨资购买的正
规校车成了“不亲民”的典型，
在黑校车和乡村营运客车的冲
击下，正规校车“水土不服”。

和莱阳相比，海阳市每年
给每辆校车一次性补贴5万元-
8 . 4万元不等，每年每辆车给予
营运补贴6万元-9万元不等。坐
校 车 比 坐 公 交 车 便 宜 3 0 % -
50%。“不用宣传，家长都愿意让
孩子做，上座率基本能达到
100%。”当地一名校车司机称。

在聊城东阿县，民警在对学生乘坐的校车进行安全检查。本报记者 王兴飞 摄
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·尴尬的校车
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