
烧烧钱钱大大战战再再起起，，滴滴滴滴1100亿亿请请乘乘车车
打车行业竞争愈演愈烈

滴滴打车
专车数量：

从事滴滴
快车生意不久
的司机排名在
一万多名。单纯
从排名上判断，
在济南滴滴客
户端注册的专

车至少有10000
辆。
司机收入：

每天上交份
子钱140元，纯
收入150元
每月约4 5 0 0元
左右

神州专车
专车数量：

目 前 神
州 专 车 在 济

南大约有600
多辆，这些车
都 是 属 于 公
司，并非私家
车。
司机收入：

工资固定，
每月 5 0 0 0 元
左右

本报济南5月31日讯（见习
记者 刘飞跃） 滴滴打车官
方宣布，从6月1日零点起邀请
济南、青岛市民免费坐快车。据
了解，5月25日，这一活动已在
全国12城开启，此次将济南和青
岛加入，未来“免费坐快车”的活
动分别在6月8日和6月15日还将
继续。滴滴此举被业内人士解
读，是对打车软件易到用车上线

“免费搭车”平台的回应，打车行
业竞争愈演愈烈，甚至到了短
兵相接的街头白刃战。

从6月1日零点至24点，每
位济南市民乘坐“滴滴快车”均
有每天两次15元的免单机会。

“只要打专车花费在15元以下，
就不要再额外支付费用，但是
超过了15元，就需要乘客把差

额补足。15元的快车免费额度
可以覆盖10公里的路程，每天
两次，足以覆盖一个普通人一
天的出行里程。”滴滴相关工作
人员告诉记者。以济南为例，滴
滴快车在济南的计价标准为：0
起步价，1 . 1元/公里+0 . 4元/
分钟，而整个叫车流程与叫出
租车、专车无异。

5月25日，也就是“免费坐快
车”开启的第一天，“滴滴快车”
在北京、天津、杭州、广州、深圳、
成都、武汉、重庆、南京、长沙、大
连、西安当天的总订单达到了
215万单，超过了之前全国所有
专车服务商的总订单量。济南和
青岛等城市也将参与此次活动。
滴滴官方透露，持续四周的活动
总投入将达10亿元，滴滴快的官

方表示，不排除未来在更多城市
推广“免费坐快车”的活动。

滴滴快的CEO程维透露，
公司将致力于把所有交通工具
搬到网上，成为涵盖出租车、专
车、快车、顺风车、代驾以及公
交等多种出行工具在内的“全
球最大一站式出行平台”。

中投顾问高级研究员李宇
恒曾表示，滴滴此次砸补贴推
出“快车服务”的意图是为了抢
占市出租车以上、专车以下价
格的打车市场。目前，快车服务
是当前打车市场上的“新宠”，
其价格在出租车和专车之间，
市场受众较广，发展潜力巨大。

“此举能够完善其产业链布局，
增强抗风险能力，有利于滴滴
快的市场占有率的扩大。”

专专车车爆爆增增至至出出租租车车两两倍倍
监监管管政政策策明明确确迫迫在在眉眉睫睫

众所周知，济南城区目前有8543辆正规出租车，但是，专车发展起来后，目前济南
到底有多少量专车，专车公司对此都讳莫如深。除滴滴快的以外，神州、易到等专车软
件也在济南占有一席之地，“有不少专车司机可能不仅仅使用一款专车软件，非常准确
的数字很难估计，但是济南目前各种专车数量累计至少有15000辆，也就是专车数量是
正规出租车的将近两倍。”济南一家汽车租赁公司负责人告诉记者。

滴滴快的合并后，国内专车
市场并没有归于平静，相反大批
专车加盟各大打车软件，一定程
度上造成国内专车市场的盲目
扩张。

专车盲目扩张不仅仅降低
了的哥收入，一些专车司机对此
也忧心忡忡。专车司机刘成（化
名）曾是省城一家出租车公司的
驾驶员，因为羡慕专车当初带来

的高收入，便辞职开起了专车。
“坦率地说，刚开始的时候，由于
专车软件每天发放巨额补贴，我
每天收入将近1000元。现在一方
面是专车越来越多，另一方面专
车软件补贴越来越少，打车的市
民比以前少了将近三分之二。”
刘成介绍。

尝到甜头不到一年，专车
司机刘成的生意越来越难做。

“现在每天要交给公司140元，
我现在每天工作将近15个小时，
纯收入在150元左右，跟出租车司
机差不多。”刘成说。正因专车数
量急剧扩张，刘成介绍，目前济南
专车里面的豪车越来越少，因为
根本耗不起油钱。同时，专车司
机流动性非常大，进进出出是
平常的事情，刘成甚至后悔退
出出租车行业。

现在各大打车软件大致完
成了对出行市场的布局，既有
高端的豪华车，又有中端商务
车，再到更加低廉的快车、顺风
车，市民出行也多了 很 多 选
择。但对一个城市来说，出行
市场是有限的。“市场并不是
绝对的，如果政府对专车不
进行宏观调控，完全市场化
而任其发展，谁知道专车数量
到底膨胀到什么程度？这对出
租车和专车市场来说都没有好

处。”山东省政协委员张法水告
诉记者。

“好多专车司机就是兼职
人员，做多做少真的无所谓，但
是他们对出租车市场的冲击却
非常大。而的哥就是靠开出租
挣钱，他们的背后可是一个个
家庭。从这个角度来说，把出租
车市场搞乱引起社会问题不是
一个市场真正成熟的表现。”张
法水说

山大交通规划设计研究中

心主任张汝华认为，不管是专
车还是出租车，原有的管理方
式已经不能适应当前市场的发
展，国家应该尽快制定统一的
市场监管政策。“对于互联网专
车，政府不应该管得太死，也不
应该放得太开。交通运输部应
该尽快制定公平合理的准入条
件，控制专车和出租车的总量，
同时制定统一的行业规范和价
格规则，保持市场车辆的供需
平衡。”张汝华认为。

本报济南5月31日讯（记者
喻雯） 31日，任志强携手阿

拉善公益机构来到济南为环保
站台喊话，呼吁更多的山东企
业家加入到公益环保的事业中
来。在主题演讲中，任志强建
议，为了做好环境保护，环保部
门支持滴滴等打车软件，从而
减少路上的私人用车数量和尾
气排放量。

近年来山东的雾霾污染情
况日益严重，SEE在山东的项
目却为空白，山东民间环境保
护工作任重而道远。作为本次
阿拉善公益机构山东首站———
蓝石·大溪地，也是一个房地产

行业环保的先觉者。大溪地秉
承保护自然的可持续发展理念
予以开发建造，保留了大量原
生湿地生态，实现人与自然和
谐共生，被阿拉善机构列为湿
地保护的优秀案例。

任志强提到了当前热门的
打车软件，一个软件让出租车
行业发生了巨变，甚至可以说
产生了一场革命。任志强说，美
国的UBER软件比滴滴打车还
要先进。滴滴打车是按照出租
价格，有起步价和里程价，只是
提供了一个方便。但是UBER
允许周边的多辆车竞争一个乘
客，告知车型和价格，没有起步

价，乘客可能坐了一辆奔驰，花
的钱比出租车还少。因为司机
是在顺道搭载中获得了一笔额
外收入，跟出租车的成本不一
样。这个软件可能看重的是所
有汽车的后备厢，除了让汽车
里带人，还要把后备厢变成一
个城市流动的物流车队。

“我想，最应该出面维护和
支持滴滴打车软件的是环保部
门。如果环保部门支持这种打车
软件，可以让公路上的汽车减少，
让一个人开一辆车变成一个车
里装四个人，是不是车流也会减
少？私人用车的数量会不会减少？
尾气排放会不会减少？“

扩张矛盾初显：

豪车烧不起油，专车司机从日进千元到百元

专家观点：

管得太死放得太开都不大合适

任志强来济南为环保站台

环环保保部部门门最最该该支支持持打打车车软软件件

背景调查

易到用车
专车数量：

济南的投
放数量大致为
2000辆，其中还
有4辆特斯拉，
运行数字要远

远低于2000
辆。
司机收入：

每月交给公
司2 6 0 0元，每
天纯收入一百
七 八 ，每 月
5000元以上

据《中国专车服务市场季度监测报告2015年第一季度》
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