
本报4月25日讯（记者 王
皇 实习生 田黎明） 25日，
济南市纬十二路最后一层沥青
全部铺设完成，双向八车道路
面已放开通车。不过，BRT站
台、过街天桥、过街地道等仍在
施工。纬十二路是济南城西贯
通南北的主干道，建成后将补
齐城西的BRT线路。

25日上午，纬十二路换上
新装，沥青路面和白色交通标
线非常惹眼。对已忍受这条
路近两年施工的周边市民来
说，放开通行开车上路已经
迫不及待。铺设完成的纬十
二路双向八车道，道路中间
有了中央绿化带。最中间的
两条车道是BRT专用车道，
在路口增加了掉头车道。由
于BRT站台还未建设完成，
BRT车道上也还未跑BRT车。

不少私家车尝鲜，跑上了BRT
车道。

纬十二路除了快车道比原
先拓宽外，还实现了机非分离。
非机动车道和人行道已铺设完
成，部分路段上还有施工人员
正铺井盖。人行道和快车道之
间的两行绿化带还未完成绿
化，路面快车道已划线。纬十二
路实现通车后，将填补沿线的
BRT线路空白。整条路建起5个
BRT站台，由南至北依次在经
七纬十二、经五纬十二、经二纬
十二站、八里桥、济齐路交校路
附近。目前，BRT站台主体已基
本建起。

纬十二路经十路至经七
路 段 正 在 修 建 地 下 人 防 通
道。市民未来可以通过地下
人防通道到达经七纬十二附
近的BRT站台。在经五纬十

二、经二纬十二BRT站台的
北侧也修建了过街天桥，市
民需通过天桥到站台。过街
天桥目前还未建成，在天桥
中间建了楼梯通往站台。据
相关负责人介绍，两座通往
BRT站台的天桥后续还将各
建设3个直梯。八里桥和济齐
路交校路的两处BRT站台则需
要走斑马线到达站台入口。

公交部门此前曾表示，将
新开一条BRT线路，不过目前
整条道路仅有5个站台，如何与
其他线路接驳还在研究设计
中,会满足市民需求，尽快开通
BRT线路。

根据此前规划，纬十二路
南段阳光新路也将建设BRT站
台，BRT8号线将从黄岗直通九
曲，西部快速公交网络将更完
善。

七七条条BBRRTT拉拉了了济济南南一一成成公公交交客客流流
八年里质疑变期盼，网络接驳和免费换乘还需更给力

纬纬十十二二路路通通车车,,西西城城快快跑跑BBRRTT啦啦
8号线5个站台主体基本完工，正在设计与其他线路连接

本报记者 孟燕
实习生 赵倩云

曾有质疑：
堵了私家车
速度没体现

“之前根本不知道BRT是
什么，BRT1号线开通当天特
地坐了一个小时公交车去尝
鲜。”谈起当时的感受，市民王
伟至今觉得兴奋，18米长的公
交车，完全是“地面上的地
铁”。

2008年4月22日，贯通北
园大街的BRT1号线开通，济
南成为继北京、杭州、常州之
后，全国第四个开通BRT线路
的城市。而此前从2005年2月
济南首次论证上BRT项目，已
经历时3年多。不过，也有市民
指出BRT速度优势并没有真
正体现出来，而且换乘也不方
便。

2008年9月26日，穿行历
山路的BRT2号线开通。由于
历山路中间两个“黄金车道”
被设置护栏仅供BRT使用，同
时BRT站台设在了路中央，
BRT又遭遇铺天盖地的质疑。
“觉得两个车道都给BRT跑，
堵了我们私家车。”市民孙凯
还记得当时的“愤愤不平”。

2009年4月16日，从全福
立交桥西到信义庄的BRT3号
线开通；8月27日，BRT4号线
开通，从高墙王到燕山立交
桥；10月1日，开通了从全运媒
体村到火车站的BRT5号线；
10月13日，从北全福到省立医
院东院区的BRT6号线路。一
年中开通了 4条B R T 线路，
BRT“两横三纵”网络初具规
模，即以历山路、二环东路、奥
体中路为纵线，北园大街—工
业北路、经十路为横线。

此后，BRT开线速度放
缓。更大的质疑还在后面，
2013年4月1日起，BRT实行票
改，恢复2元票价，同时从5月1
日起不能使用月票乘车。紧接
着 5月 2 1日，为实现乘客在
BRT1号线、4号线、6号线之间
免费换乘，满足市民出行需
求，开始试运营BRT1号线、4
号线摆渡车。与此同时，将
BRT6号线延长至北全福，实
现了BRT1号线、3号线、4号
线、6号线的免费换乘。再加上
之前1、2、3号线可免费换乘，
4、5号线可免费换乘，BRT可
免费换乘的范围进一步扩大。

2014年4月16日，从大魏
西开往济南大学的BRT7号线
正式开通，贯通整个二环西
路，不过BRT7号线尚未实现
与其他BRT线路接驳。

根据济南市公交总公司
的统计，济南BRT走廊长度71
公里，线路总长度97 . 1公里。

换乘遗憾：

仅能部分免费换乘

2元钱坐不遍泉城

看着家门口即将完工的
BRT站台，住在路劲御景城的
市民李先生满心欢喜。“出门
就能坐上BRT，以后线网完善
了，还能免费换乘，就更方便
了。”李先生强调。

24日，在纬十二路施工现
场，新建的5处BRT公交站台
主体已经完工，自动屏蔽门也
安装完毕。蓝色的外墙设计与
现在使用的BRT站台基本一
致。5个站台中，有2个较长，约
为60米，紧邻站台两侧的车道
已经施划了BRT公交专用的
标志。

济南公交相关负责人表
示，纬十二路BRT8线路开通
早就提上了日程。“将新开一

条BRT线路，不过目前整条道
路仅有5个站台，如何与其他
线路接驳是个问题，还在研究
设计中。”该负责人强调。

目前来看，要实现BRT8

号线与其他BRT线路的接驳，
BRT1号线需要至少西延至无
影山中路与济齐路交叉口，而
BRT3号线需要至少西延至纬
十二路与经十路交叉口。

据了解，BRT8号线比较
“理想”的状态是“黄岗—纬
十二路—阳光新路—九曲”。
这样由北向南贯通，为省城
BRT网络再添一“纵”，同时
接驳BRT 1号线和BRT 3号
线。但是目前实现难度较大，
阳光新路尚没建设 B R T 站
台，另外原有BRT线路延长
后，又面临着运行效率低等
问题。

但是，目前距离快速公交
连成网、连成环，“2元钱坐遍
泉城”的目标还较远，这7条快
速公交线路之间仅能实现部
分接驳和免费换乘。

按照此前规划，BRT1号
线将延伸至西客站（需要青岛
路建设BRT站台），1号线和7
号线将在匡山交会；BRT3号
线将西延至五院与BRT7号线
交会。同时，纬十二路开通
BRT8号线，整个BRT线网将
更为完善。未来，二环东路高
架南延后，BRT线路将连通二
环东路和二环南路。

未来愿景：

将升级无轨电车

年省能源费1 . 3亿

不少市民正在期盼BRT
出行的“质变”。济南市城市
公共交通规划显示，近期（到
2017年）计划建设的公交专
有路权走廊总长度为222 . 9
公里。其中中运量公交走廊
总长度为131 . 2公里，公交专
用道走廊总长度为 9 1 . 7公
里。远期（到2020年）规划公
交 专 有 路 权 走 廊 总 长 度 为
534 . 7公里，其中中运量快速
公交走廊长度477公里，公交
专用道走廊总长度 5 7 . 7公
里。

目前BRT车多为柴油车，
仅有少量燃气车。未来BRT将
逐步升级为无轨电车，构建

“五环九射”线网。济南将投入
24亿元发展现代无轨电车，目
前获得亚洲开发银行贷款1 . 5
亿美元 (折合人民币约1 0亿
元)贷款。

今后无轨电车线网总长
度达2 0 1 . 4公里。2 0 2 0年现
代 无 轨 电 车 线 路 全 部 开 通
后 , 日运量将达到 1 5 8 万人
次 ,约占主城区公交客流总
量的60%(不含轨道交通)。据
测算，采用现代无轨电车将比
使用燃油车，每年平均节约能
源费用约1 . 3亿元，济南现代
无轨电车网络建成后每天将减
少小汽车出行量164万车·公里
/天，可减少燃油消耗约16万
吨，每年可实现二氧化碳减
排8 . 9万吨。

随着纬十二路道路改造接近尾声，市民期盼已久的
BRT8号线也将揭开神秘面纱。从2008年开通之初，BRT就
伴随着争议和质疑。8年来，省城已陆续开通7条BRT线
路，日最高运量达到24万人次，承担了公交总客流量的
10%。回头来看，BRT已悄然成为城市生活一部分，改变着
省城市民的出行。
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2020年建成“五环九射”
现代无轨电车网

●BRT7条线路日运量最

高为24万人次

●B RT公交专用站台有

62处（暂不包含纬十二

路在建5处）

● 有 1 7 处

可进行免费
换乘

●到2017年计
划建设中运量
公交走廊总长

度为131 . 2
公里

纬十二路25日放开通行了。本报记者 王媛 摄
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