
C04 最抢眼 2017年9月7日 星期四

编辑：彭传刚 美编：晓莉 组版：徐凌 C05

内内河河通通航航点点亮亮
济济南南““通通江江达达海海””梦梦
小清河徒骇河复航利好不少，既有环保账也算经济账

文/片 本报记者 刘雅菲
蒋龙龙 王皇

运量大能耗低
内河水运成热点

与目前正在规划阶段的徒骇河复航
相比，小清河复航工程可行性研究报告
已获得山东省发展和改革委员会正式批
复，小清河复航工程将从规划进入建设
实施阶段。为什么省内如此积极推动内
河航运呢？

据山东省交通运输厅港航局相关负
责人介绍，同其他运输方式相比，内河航
运有着自己独特的优势，“由于水运运输
量较大，内河航运较为环保、节能。”

国内高速公路发展已经较为成熟，
铁路也获得了飞速发展，作为运价低、能
耗少、运能大的内河水运将成为国家新
的发展热点。目前内河水运建设已被提
升到国家层面，水运业也将呈现新的发
展趋势，“十三五期间，国家对发展内河
航运也有政策和资金支持。”

经过多年发展，山东省河道航运初
步形成了以国家高等级航道——— 京杭
运河山东济宁以南段为核心，济宁港、
枣庄港为主体的内河航运体系。京杭大
运河不仅将鲁北和鲁西南欠发达地区
和长三角地区连接起来，还改善了沿运
河地区的交通运输条件和投资环境，促
进了生产力的合理布局，促进了沿线的
经济发展。

不过山东已看到了自己内河水运发

展的短板，2012年通过的《山东省内河
航道与港口布局规划》指出，受制于水
系分布等多种因素限制，山东内河航运
资源利用水平不高、基础设施落后、运
输结构不合理等问题日益突出，制约了
内河航运的健康快速发展，与其它运输
方式或内河航运发达省市相比存在一
定差距。

因此，《山东省内河航道与港口布局
规划》中提到多条河道的复航规划，总体
目标是建成以京杭运河、小清河、黄河、
徒骇河为基础的“一纵三横”和以京杭运

连连接接周周边边兄兄弟弟城城市市
提提升升济济南南带带动动力力

在《山东省半岛城市群发展规划（2016—
2030年）》中提到，提升济南、青岛都市圈发展水
平。作为省会城市群经济圈中的“带头大哥”，
济南要真正发挥作用，面临的首要问题就是提
高经济首位度，提升城市发展的带动力。

建设省会城市群经济圈，并非要把济南
周边各市的优势资源集中到济南，而是要打
破行政壁垒，实现人才、资金等生产要素的
自由流动，进而促进包含济南在内的“都市
圈”各个城市的发展。

要实现这种自由流动，交通需要走在前
列。目前，济南周边的高铁建设可以有效促
进人的移动。在以济南为发展核心的省会城
市群经济圈中，聊城、德州、济南、滨州均在徒
骇河沿岸，同时，济南市、淄博市和滨州市邹
平县同在将要复航的小清河沿岸。

这两条河流的复航，会给货运带来新的
途径，同时也为济南经济发展带来一个新的
增长可能。小清河复航济南段的起点虽然不
再是当年的黄台港，但仍将使济南再度成为
鲁西北地区出海的咽喉大港，使得济南蓝黄
两个经济区的中心地带真正有了低成本连
通的纽带。徒骇河复航在济南段虽然还没有
具体的港口规划等信息，但是也将成为一条
同兄弟城市之间的经济纽带。这将对省会经
济群的经济发展起到至关重要的作用，济南
作为省会城市，带动力将得以提升。

从济南自身而言，构建水陆空一体的现
代化物流体系，不仅可以助力济南成为区域
性物流中心，对于大批产业的发展都将带来
直接益处。从济南的十大千亿产业振兴计划
中可以看到，到2020年全部具备千亿级产业
发展能力的十大产业中，需要水、陆、空物流
全方位支持的就有智能制造与高端装备产
业、生物医药产业、现代物流产业和先进材
料产业。

本报记者 蒋龙龙 刘雅菲 王皇

葛相关链接

河主通道及其主要支线航道为基础的
“一干多支”的高等级航道网。

降低沿线企业物流成本
经济效益明显

小清河、徒骇河通航，是近年来
山东省和沿线地市的两会热门话题。
在2012年就曾有省政协委员提出《关
于将徒骇河航道疏浚与恢复通航，列
入黄三角建设规划实施意见的建
议》，呼吁徒骇河通航，助力黄三角经
济腾飞。

该委员建议中提出，内河水运运
费最低，只是公路运输的15%，具体说
若水运运费花一万元，公路运输就要
花六七万元；并且水路运输耗油量只
是汽车耗油量的40%，废气排放量也
少，对大气造成的污染最轻。

小清河复航马上就要进入实施
阶段，徒骇河的复航还在规划阶段，
而在京杭大运河上，运河的经济效益
已经完全体现了出来。一位经常在京
杭大运河跑船的船主曾向记者介绍，
从山东朝江苏省运石子建材，一吨的

运费在十多元，“生意好的话，一次可
以运送2000多吨，运费需要三四万
元。”

该船主说，内河航运尤其适合运
载煤炭、石子、建材等时效要求并不高
的货物，“将能明显体现出运量大、成
本低的优势。”如果要用大型汽车来运
的话，需要近百辆，“虽然用汽车来运，
速度相对较快，但是车辆的燃料费用、
通行费用却相对较高。”

徒骇河在聊城市境内沿线则是聊
城市区、茌平县城、禹城市区，在济南
经过济阳垛石镇、商河县白桥镇等乡
镇。徒骇河距离济阳县城不到十公里，
距商河县城十五公里左右。徒骇河下
游距离滨州城区也还只在十公里左
右，从沾化穿城而过。徒骇河沿线经过
鲁西北、鲁北多个市区、县城，沿线有
多个大型企业，每年货物运输量大，一
旦通航将产生明显的效益。

小清河沿线企业众多，仅规模以
上工业企业就有20余家，行业涉及钢
铁、铝业、造纸、纺织、粮油等，生产所
需的金属矿石、原盐、煤炭、粮食、纸
浆等原材料80%以上依赖进口，目前
主要从龙口、烟台、青岛等港口通过
公路或铁路转运至企业，物流成本
高。相比公路、铁路运输，内河航运虽
然比公路慢,但是运量大、能耗低、运
价便宜。从能耗方面考虑,运输单位重
量货物，航运和铁路、公路所消耗的能
源比为1:3:7。

据山东交通厅航运局相关负责人
介绍，小清河2030年的预测运量为
4020万吨，相当于再造一条胶济铁路，
可以大大降低沿线企业的物流成本，
减轻该地区公路运输压力。

带动旅游产业发展
串起齐文化鲁文化

在济阳县垛石镇周边，记者看到
有多座桥梁。该镇相关负责人告诉记
者，原先垛石镇为杜家水口码头所在
地，“受益于码头和原先的垛石古桥，
原先的垛石镇便是南北通衢之地。”如

果徒骇河顺利实现通航，不仅将促进
沿线的经济发展，对垛石镇也是一大
利好，促进垛石物流等产业的发展。

聊城市相关负责人曾介绍，如果
徒骇河能通航，将给山东省增加300多
公里航运河道，大大加快鲁西北地区
的经济发展，能为沿线各城市带来新
的经济增长点，带动码头、货场及港口
的发展，为小城镇发展带来一系列的
经济效益。同时，将大大降低沿线各大
企业的运输成本，让进出口货物直达
港口，实现“通江达海”梦。

记者在徒骇河边看到，河边景色
较好，沿线人文历史资源丰富。其中济
阳县就在垛石镇齐济河和徒骇河交汇
处建设了燕子湾湿地。“如果通航，对
垛石镇的旅游产业将有很大的带动。”

小清河对沿线的旅游产业也将产
生很大带动。小清河复航后，不仅能打
通鲁西北内陆地区通往海洋的航运，
也将串起鲁文化与齐文化的文化深度
游线路，连接泉城和沿海，在少水的北
方省份中，独辟泰山游、泉水游、小清
河游、黄河游与海滨游的自然风貌游
长线路。

在山东国信国际旅行社董事长张
晓国看来，小清河复航给了长期无法
有效衔接的鲁西北传统文化游、省会
城市泉水景观游和沿海城市海滨游一
个有力的串联，从曲阜三孔圣人，到泰
山，再到济南泉水游，然后游小泉城章
丘，齐国故都淄博，滨州长白山山系，
再游东营的天鹅湖广南水库，寿光临
海生态博览园和黄河入海口的黄河湿
地，各个有山东味儿的文化和风景都
能通过小清河慢游。

“小清河入海口的羊角湾与黄河
入海口的黄河湿地相隔不远，这也弥
补了黄河无法乘船体验的遗憾，小清
河复航后在终点与黄河通过湿地公园
联系起来，黄绿青蓝的风景都能看
到。”张晓国认为，小清河复航将打通
鲁西北地区长条形地带，通过一条河
带动沿线整个流域旅游兴旺。而且头
在趵突泉尾在渤海湾，泉水与海水也
实现了互联。

■徒步徒骇河

目前，小清河复航工程已经进入实
施阶段，徒骇河复航也已写入了规划。据
记者了解，由于内河航运有着环保、节能
的优势，山东将建成以京杭运河、小清
河、黄河、徒骇河为基础的“一纵三横”内
河水运航道。小清河和徒骇河的复航将
大大降低沿线企业和城市的物流成本，
实现沿线城市的“通江达海”梦想，还有
望推动两岸沿线的旅游产业发展。

徒骇河部分河面较宽，具备通航的基础。

历史上的小清河曾是一条具有漕运、排水、灌溉等多项功能的河道。（资料片）
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