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淄博

从十万减到三万

城管缩减单车投放量

共享单车市场趋于饱和，
在车满为患的情况下，省内有
的城市已经开始“做减法”。

由于单车投放数量过多，
今年5月中旬，淄博市城管部
门约谈了ofo、哈罗两家共享
单车企业负责人。在要求缩减
共享单车数量的同时，淄博还
采取日常巡查、专项检查、数
字城管平台以及第三方采集
评价等方式，结合各区县考核
情况，对两家共享单车企业进
行综合打分排名。连续考核评
分最低的企业，将被清退出淄
博市场。

张店区综合行政执法局
执法科赵洪海介绍：“以前淄
博共享单车达到10万辆，除了
对其约谈，我们还对占用盲
道、人行道的单车实施了暂
扣，规定他们缩减车辆。”

“我们从去年的4万余辆，
缩减到了现在的2万余辆。”哈
罗单车相关负责人称，在减少
投放数量后，他们在单车运营
方面加强了监管。“通过骑行
热力图来投放车辆。每天会有
10-15辆坏车被及时回收，每
200辆车配备一名运营人员进
行乱停清理。”ofo小黄车淄博
相关负责人孟经理称，去年11
-12月份，有近5万辆ofo共享
单车被摆上城区路边，达到投
放数量最高峰。而截至记者发
稿前，ofo小黄车的投放数量
已被缩减到了两万辆。

两家共享单车企业的说
法，同时也得到了淄博市城管
部门的证实。“淄博共享单车
最多时超出10万辆，如今在4
万辆左右，仍处于饱和状态。”
淄博市城市管理监督指挥中
心业务受理科高建中说，共享
单车闲置数量太多的话，发挥
不了应有的效能，会造成资源
浪费、堵塞交通。“我们要求两
家单车企业，尽快将总量控制
在3万辆以下。”

截至8月5日，淄博的共享
单车总数已经控制在4万辆左
右，较去年11月最高峰时的10
万辆下降近六成。然而，这与5
月份市城管部门所提出的“要
迅速将中心城区共享单车数
量减至三万辆”要求相比，仍
有一定差距。

济宁

免押金开道

青桔强势入驻

一边是被要求缩减投放
量，另一边则是继续加大投放
力度，企图抢占市场，淄博和
济宁两地形成了鲜明对比。

近日，记者在火车站、汽
车站、万达广场等地，见到了
整齐摆放的青桔单车。清新靓
丽的外表尤其吸引眼球，吸引
了不少来来往往的市民驻足
观看体验。几位正使用青桔单
车的中学生表示，青桔单车颜
值高，让人眼前一亮，非常好
骑，而且不需要押金，这让他
们觉得安全可靠。

据了解，7月27日，滴滴青
桔单车在济宁上线，济宁市民
可领取0元月卡免费体验。和
其他开通城市一样，用户只需
在滴滴出行APP的平台上完
成实名认证，即可免押金骑行
青桔单车。

据了解，青桔单车初期投
放2300余辆，设置15个投放
点。在推广期，青桔单车推出
了月卡服务。月卡目前售价为
2元，通过部分车辆的车挂、车
筐贴及附近易拉宝可免费领
取。月卡在有效期内每天可免
费骑行20次，每次5小时以内。
非月卡用户的定价标准则是
基础定价（即起步价）1元，即
开锁计费后1小时内收费1元，
超出1小时后，每30分钟收费
0 . 5元。

免押金是青桔单车最大
的特色。滴滴利用信用认证
来代替缴纳押金，免除用户
押金烦恼，保障其权益。滴滴
济宁运营部项目经理张永昌
说，青桔单车引入第三方信
用体系或者自建信用体系，
可以判断出用户信用是否良
好，所以也就不需要用押金
来束缚用户了。

哈罗单车工作人员章泽
群表示，通过网格化管理和精
细化运营，为用户提供更为便
捷、优质的服务，在重点、热点
用车区域做好维护工作，本身
车辆的好骑程度和免押金政
策，能吸引更多用户。

“砸钱培养用户的骑行习
惯，就看哪家能坚持下去。”临
沂一业内人士介绍，目前大部
分共享单车还是处在烧钱抢
市场的阶段。如果某一地区仅
剩一家共享单车，那确实有可
能靠付费骑行盈利。但这只是
最理想的局面，实际上的情况
将是某一地区多家共享单车
长期并存。

临沂

小品牌生存举步维艰

有的被抢走三成份额

时至今日，不少城市共
享单车运营企业抢占市场，
过度投放、无序竞争等乱象
屡见报端，共享单车市场面
临洗牌。在大品牌资金投放
的压力下，小的单车品牌生
存举步维艰。

在济宁，哈罗单车的骑行
量和注册量持续攀升。目前，
济宁累计注册用户624000多，
日订单量12万左右，用户黏性
较大，每天的单车使用率为
80%。事实上，今年3月份以
来，哈罗单车在济宁的投放数
量就一直维持在3万辆。

山东米邦信息科技有限

公司作为第一个入驻济宁的
单车品牌，其相关负责人表
示，目前立享单车在济宁投
放的数量约1万辆，各大品牌
单车的相继入驻，令该公司
压力很大，目前用户退押金
的情况增多。

2016年6月份，作为一项
民生工程，临沂城区引进公
共自行车。因为车身以绿色
涂装为主，被当地居民称为

“小绿”。至今“小绿”已建成
1200个驻车点、投放3万辆，
累计服务用户2800万人次。
但随着多家共享单车的进
驻，“小绿”的市场份额被抢
走至少3成，稳定市场占有
率、转型升级是“小绿”的突
围之路。

2017年8月、10月，摩拜
单车、小蜜电单车先后在临
沂投放；2018年3月、6月，哈
罗单车和青桔单车分别出现
在临沂街头。近一年内，先后
有4家共享单车进驻临沂，相
较于交押金、固定地点取还
车的“小绿”，这些共享单车
免押金、随取随还的优势给

“小绿”造成了不小的压力。
“至少被抢走3成的市场

份额”，临沂公共自行车运营
公司工作人员介绍，共享单车
除了便捷，其背后还有资本
优势，经常推出新用户免费
体验、老用户限时优惠等政策
抢占市场，“小绿”不转型升级
的话，市场占有率会一步步被
蚕食。

共享单车在淄博要缩减7万辆，而济宁临沂仍有大量投放

市市场场饱饱和和，，做做减减法法的的仍仍是是个个例例

从去年开始，共
享单车领域“黄橙蓝
大战”就一直持续，省
内多个城市的投放量
已经饱和。淄博曾约
谈企业，要求缩减投
放量。即便在此背景
下，省内城市仍有尝
鲜者企图分一杯羹。
近日，滴滴旗下共享
单车品牌青桔单车进
入济宁和临沂市场。
调查显示，“免押”是
新一轮争夺战的“开
道武器”，个别城市缩
减投放量，仅是个案。

除了做好减法，城市管理
部门也在纷纷出台措施规范
共享单车。

在淄博，路边的白色非机
动车停车位，不知何时起跃入
市民眼帘。据了解，淄博共划
定了8400余个共享单车停车
位，在一定程度上，缓解了共
享单车停放难所带来的诸多
问题。“确实很方便。以前停车
得跑去百米外的自行车棚，自
从有了停车位，只需要把共享
单车摆进白框框里就好了，非
常便利。”在高新区政通路上，
一位上班族胡女士这样说。

据高新区城管部门介绍，
他们分别在23条路上划定了停
车位。根据路的长短不同，每
条路有10-20个非机动车停车
位，一个停车位可以停放十辆
左右自行车。

共享单车作为城市出行
系统的补充，也显现出其莫大
的优势，随停随放。目前，济宁
共享单车大都停放在非机动
车停放区内，这得益于济宁城
区新增了大量的非机动车停
放区，醒目的绿色标识格外有
辨识度。

此前，共享单车也曾经出
现过占用非机动车道或非机
动车公共停放区，导致市民
停车难而被暂扣的情况。济
宁城管执法人员也对丢弃在
草坪的共享单车，及时清理
出来；对占压盲道、乱停于交
通路口，阻碍交通的共享单
车进行推离。

目前，济宁正在积极探索
设置电子围栏，各县市区执法
局将成立车管办，集中解决非
机动车停车问题。ofo小黄车方
面表示将积极配合济宁城管
部门做好电子围栏建设工作，
进一步加强单车运营和管理。

管理如何破局？

部部门门出出手手治治理理
单单车车有有““归归属属””感感

在临沂街头，多

个品牌的共享单车、公

共自行车聚集在一起。

本报记者 邱明 摄

济宁街头，新近投放的青桔单车吸引了市民关注。
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