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机械、人工
铺轨齐上阵

记者了解到，中铁四局八
分公司项目部负责济南地铁3
号线龙洞庄站至王舍人站(不
含)的正线及配线(含出入线)
的轨道及疏散平台安装工程，
及龙洞停车场的轨道安装工
程，共9站9区间1停车场，铺轨
总长度38 . 38km。

“自2018年8月2日正式进
入铺轨施工，在2019年3月28日
实现济南地铁3号线一期一标
段龙洞至王舍人轨通。目前，正
线轨道已完成轨道施工任务，
关键节点轨通目标已完成，项
目进入收尾阶段。”据中铁四局
八分公司济南轨道交通3号线
轨道一标段项目部项目经理方
涛涛介绍，地铁建设强调三通，
即洞通、轨通、电通。其中，轨通
起到承上启下的关键性作用。

“我们的工程压力是很大的，不
仅要根据洞通工程工期随时调
整我们轨道工程的计划，还要
按时完成建设任务，不能耽误
接下来的电通工作。”

“我们在施工过程中，采取
了机械铺轨和人工散铺相结合
的方式，因地制宜、见缝插针的
组织施工生产，采用临排过渡
换铺的新工艺、新措施保障施
工效率。”方涛涛说，在施工过
程中，正是通过运用多种方法，

保障了轨通节点的顺利实现，
同时为后期供电专业的施工进
场，及时的提供了施工作业面，
保障了3号线一期建设的总体
工期。

地下施工也有
无线网络覆盖

“我们在施工期间实行轨
行区信息化管理，地下也能实
现无线网全面覆盖，通过这样
的方式，实现地上地下零距离
沟通，及时对接各种信息，保证
施工更加安全高效的完成。”方
涛涛说。

据了解，通过在隧道内布
置信号基站，对所有进入轨行
区作业人员发放定位装置，在
调度指挥中心的屏幕上可以准
确的看到施工人员的具体作业
里程。此外，还在作业场所布置
监控摄像头，对施工现场作业
情况实施全面监控，调度指挥
中心可随时调取监控信息，及
时检查现场是否存在“三违”作
业，并使用内部网络手机及时
联系现场管理人员，避免因隧
道内无法通讯原因造成监督管
理的不便。同时，在轨道车上安
装监控摄像头，以实现施工现
场数字化、信息化，便于调度指
挥中心在监控系统中全方位监
控轨行区运输车辆运行动态。

方涛涛告诉记者，公司承
建的1号线、3号线一期项目多

次获得“星级标准工地”、“济南
轨道集团2017年度文明施工先
进单位”、“济南轨道集团2019
年文明施工标准化工地”等荣
誉称号。

用高铁技术
打造济南地铁

据方涛涛介绍，中铁四局
是第一个将高铁中的CPⅢ精
调技术引入到济南地铁项目的
公司。记者了解到，在济南地铁
轨道工程施工中，中铁四局八
分公司将高铁中的CPⅢ精调
技术引入到本项目的轨道安
装、道岔精调、钢轨焊缝精磨等
工序中，“平顺、稳定是济南地
铁出行的最大特点，我们用更
高标准、更高规格的技术完成
济南地铁的轨道施工。”方涛涛
指出，将高铁技术运用到地铁
运行，不仅可以提供又快又稳
的优质运行，还能为济南市民
出行带来更具品质的乘坐体
验。

“目前，我们参与并完成了
地铁1号线、3号线一期的主体
施工任务，未来还将继续加入
地铁2号线的施工建设。”方涛
涛表示，中铁四局八分公司项
目部依旧充满斗志，将以安全、
优质、高效的理念和技术完成
济南其他地铁线路的轨道施工
任务，为济南城市交通发展贡
献力量。

中铁四局八分公司地下施工也有无线网

用用高高铁铁技技术术打打造造济济南南地地铁铁

地铁建设讲究三通，即洞通、轨通、电通，其中，轨通起到
承上启下的关键性作用。中铁四局八分公司项目部在济南轨
道交通第三项目管理中心的统一组织下，运用机械人工铺轨
齐上阵、施工现场数字化、信息化管理多种方式，因地制宜、见
缝插针的组织施工生产，切实提高施工效率，保障了3号线一
期建设的总体工期。同时，在地铁3号线一期轨道安装工作中，
体现精细、智慧、创新、绿色、人本理念，用“高铁技术”打造济
南地铁，为市民提供高品质的产品。

齐鲁晚报·齐鲁壹点记者 谷婉宁

通讯员 吴秋枫 覃曾阳

中铁四局钢结构建筑公司重安全、质量、美感

烤烤瓷瓷车车站站墙墙面面防防划划又又抗抗污污
齐鲁晚报·齐鲁壹点记者 李庆斌

通讯员 姜观荣 王超

目前，济南地铁3号线沿线站点主体结构已

全部完工，站点内部装饰装修工程也正紧锣密鼓

地进行。其中，负责盛福庄站、西周家庄站及工

业北路站点装修工作的中铁四局钢结构建筑公司

已进场大面施工。在保证预定时间节点完工的同

时，重安全、重质量、重美感，为泉城人民带来

不一样的“济南地铁”。

7月底基本完成
站台内装饰工作

为了解3号线内部装修进
度，记者实地探访3号线工业北
路站。进入站点内，记者发现整
个地下站点主体结构、出入口
已全部完工，工人正在进行地
面板材铺设和吊顶的安装工
作，施工作业井然有序。中铁四
局钢结构建筑公司执行经理姜
观荣告诉记者，工业北路站装
修工作进展较快，目前正在进
行大面积石材铺贴作业。“截止
到目前，站台地面已铺贴完成，
站厅层地面也正开始铺设。”姜
观荣表示，墙面装修工作也已
陆续施工，装饰面板进场后将
开展铺设工作。

据姜观荣介绍，他们公司
主要工作是负责三个车站公共
区、出入口、风亭、冷却塔、紧急
疏散口及无障碍电梯房等装饰
装修工作。“施工范围涵盖公共
区墙、地、顶、柱，站内外附属设

施等多方面。”姜观荣说，虽然
工程量大，但预计7月31日前，
将基本完成站台内的装饰装修
工作，国庆节前将完成所有细
节收尾工作，满足通车条件。

防划又抗污
墙面选择烤瓷材料

据姜观荣透露，地铁站点
装修是否到位，牵扯未来乘客
直观感受，所见所达都代表着
济南地铁形象。“为建设济南
高标准的地铁，我们对材料选
择和施工人员的技术性有严苛
的把控”。姜观荣告诉记者。

“在材料选择上，我们对多
种装饰板材进行精挑细选，先
后设计出三款样板。在精度、细
度、材料等方面不断优化调整，
最后历经三次才确定方案。”姜
观荣表示，针对地面铺设的板
材，他们通过对比，采用湖北麻
城的天然花岗岩，该石料既美
观，还能起到防滑作用。

此外，站内墙面采用烤瓷

铝板，区别于传统地铁站所安
装的搪瓷钢板。“烤瓷铝板既光
滑又轻盈，自洁性比较好，抗划
系数高。”姜观荣说，因为是公
共区域，来往乘客会经常碰到，
采用烤瓷铝板能够长期保持地
铁站美观。

对于施工人员，也都是从
全国各地挑选有丰富地铁修建
经验的技术性员工。“因为地
铁装修同普通装饰装修不同，
地铁技术性高、难度大，对工
人技术要求非常严格，必须要
具备地铁装修经验”。姜观荣
表示。

石材源头做好防护
专人盯着工厂施工

因为对装修水平追求高，
所以在施工中会产生一些难
点。姜观荣告诉记者，在材料控
制方面，一些地面铺设所用的
大理石，在长期使用下会出现
油渍、水渍侵入石材内部现象，
影响美观。为避免发生侵染，在
石材源头就要做好准备工作。

“石材在工厂时就做好防护措
施，地砖的六个面，每个面都要
涂抹防护剂，可以有效避免水

油侵入影响地面美观。”他还表
示，站内需要铺设的每一块板
材都要喷涂，为了防止有遗漏，
需要派专人盯着工厂施工。

在装修材料运输方面，与常
规装修不同，要把板材从地上往
地下运，这对装修工作施工增加
了很大难度。据了解，目前装修材
料的运输，较重的石材材料是通
过风亭口用吊车进行搬运，较轻
的板材则通过施工人员一点点搬
下来。“我们需跟土建工作人员对
接好，如果工期安排有误，风亭口
关闭就无法进行搬运，只能从出
入口靠人工运输。”姜观荣说。

济南地铁3号线工业北路站内工人正在进行铝板安装。

地铁3号线区间无缝钢轨焊接。
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