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济南
找 记 者 上 壹 点

齐鲁晚报·齐鲁壹点
记者 刘飞跃

济枣高铁不设南山站
实在是可惜

5月27日-30日，中国铁路
经济规划研究院有限公司在济
南组织召开了评审会，最终确
定了济南至枣庄铁路建设将选
择东线方案。

东线方案初步设置的车站
依次为济南东站、济南港沟站、
泰安东站、宁阳东站、曲阜东
站、邹城站、滕州东站、枣庄南
站和台儿庄站等9个车站。“该
高铁定位是省内城际和旅游为
主，兼顾长途。对南部山区丰富
的旅游资源和相对闭塞的交通
绝对利好，这是千载难逢的机
会，应该争取在南山设站点，否
则一旦方案确定将无新增站点
的可能。”该网友留言。

在今年两会上，济南市人大
代表、南部山区西营镇黑峪村党
支部书记付贞西联合其他人大
代表也向大会提出了建议。付贞
西说，国家提出黄河流域生态保
护和高质量发展战略，济泰一体
化发展也是趋势，南部山区是重
要的旅游集散地。“南山还有生
态保护和绿色发展的问题，生态
旅游和民宿问题，还有扶贫问
题，最美高铁把南山‘闪’了下
来。如果能设站，旅游线路就能
串联起来了。”

山东大学经济学院副教授
丁言强是研究区域经济与生态
环境的专家，他专门提了《济枣
高铁在南部山区设站的建议》。

他在建议中说：“南山设站
不仅有助于改善南部山区20多
万当地居民的出行条件，有助
于南部山区进一步成为济、泰
两市的后花园，还可拉近藏在
深闺人未识的南部山区与省内
外广大游客的距离，更广泛地
为社会提供优质的生态产品和
服务，促进南部山区的高质量
生态保护和民生改善。”

南山设站点
可参考邹城站

刚开始济枣高铁有东西线
之争，上月底评审会结束争论，
济枣高铁在泰安东设站，不再
与京沪高铁并线（西线）。

目前泰安东站没有确定位
置，但是从目前来看，从济南港
沟站到泰安东站，中间穿越南

山，最短有30多公里，最长则有
50余公里，但是同为济枣线上
的曲阜东站和邹城站相距不过
20公里。

今年4月份，有网友在济宁
问政平台问：“济枣高铁是邹城
设立高铁站的最后机会，如果
设站成功，邹城将结束无高铁
历史，鲁南高铁无法南下，我市
可抓住这次机会，修建曲阜南
到邹城高铁站的联络线，解决

鲁南高铁不能南下的问题！”
随后，济宁市交通运输局

受理答复：“我市已将争取济南
至枣庄旅游高铁在邹城设站列
入重要事项进行推进。”由于济
宁市的积极争取，最终邹城设
站成为现实。

“在几十对计划开行的列
车中，在运行图上编排一部分
列车在南部山区停靠，既不会
影响高铁提速，又能增加铁路

的经济收入和社会效益。济宁
市的曲阜、邹城两地相邻20公
里，邹城也搭上了济枣高铁的
快车，评审专家们推荐在此设
站的考虑正是邹城市的社会经
济发展大计。”丁言强说。

俩意见不支持设站
济南将继续争取

济枣高铁预计今年11月份
开工，线路经过济南南部山区，
泰山山脉等，将成为山东“最美
高铁”。

“开专家评审会的时候，专
家给出的意见有两个，一是预
期客流量很小，不符合设站的
标准；二是济南的泉脉就在南
部山区，如果设站，会对泉脉有
影响。”济南交通局相关工作人
员表示。

济南发改委相关工作人员
也提到，发改部门负责线路前
期预可研，包括线路整体规划
的审批，现在线路已经基本确
定。“设站不是不可以，但是得
叫专家认可。我们建议人大代
表把几个单位集合到一块，更
加高效地推进。”

中铁二院相关人士告诉记
者，评审会属于建设的第二个
阶段，评审会结束后，济枣高铁
的站点设置、路线走向以及投
资都明确了。

“设站有设计规范，太近和
太远都不合适。设站距离过大，
对当地的带动就小点，但是设
站过近，可能投资增大，这受控
于地方政府的意见。我们建议
他们向区发改、交通部门或者
市级的发改、交通部门进行反
映。”上述人士表示。

按照高铁建设流程，地方
政府提出建设想法，报给山东
铁投旗下的鲁南高铁公司，然
后再由鲁南高铁上报给中国
铁路经济规划研究院有限公
司，他们再进行研究。而记者
咨询中铁经规院的时候，工作
人员建议记者反馈给当地部
门。业内人士透露：“现在省发
改委尚未批准，这只是专家的
初步意见，如果呼声很强烈，
地方政府也支持，设站也不是
不可能。”

6月3日，济南交通局相关
工作人员表示：“在评审会上，
我们跟专家进行了深入沟通，
提出了增设南山站的想法。下
一步，我们将继续与有关单位
保持沟通，看看能否推动设
站。”

本报6月9日讯（记者 刘飞
跃） 近日，不少市民在经过二
环东路解放东路路口时发现，过
去的施工围挡已经撤去，眼前是
一片视野开阔、环境优美、绿意
层叠的园林景观，可供市民娱乐
休闲的全福河历下段滨水景观
公园展现在人们面前。

据了解，全福河历下段河道
提升整治工程自2018年11月启动
建设，目前河道景观公园打造已
基本完成。工程南起和平路延长
线，北至工业南路，长1 . 34公里，
工程建设投资1 . 7亿元，整治区
域共7 . 3万平方米。河道景观公
园打造主要包括河道整治、园林
绿化、人行步道、休闲健身场地、
河道亮化、休憩长廊等。

历下区住建局党组副书记、
区园林绿化服务中心主任韩睿
介绍，全福河历下段景观公园项
目坚持高点定位，与解放东路周
边环境提升相结合，高水平进行
规划设计和建设管理。在绿化
上，植物设计结合整体景观和地
形变化，运用了整齐树阵、林荫
夹道、多重植物组团、阳光草坪
等层次鲜明的造景方式。

树木选择上，优先选用国
槐等具有地域特点的本地树
种，并种植了银杏园、月季园、
樱花园等主题园，保证“三季有
花，四季常青”的观赏效果。空
中俯瞰，鲜红的“大美历下、首
善之区”造型优美，这是用种植
的花卉打造的园林小品。

此外，公园在设计时还融
入历下的历史人文元素，营造
出浓厚的文化气息。“我们在公
园里还设置了一些文化长廊，
兼具休憩功能和文化功能。”项
目设计单位华东建筑设计院设
计负责人郭晨鹏告诉记者，文
化长廊的廊架上书写和雕刻着
一些历下区的历史名人所作的
古诗词，可以让市民在休息时
感受到历下区浓浓的文化底
蕴。细微之处，让路人读懂历下
的人文传承和发扬。

“我们打造这个公园，目的
在于还路于民、还绿于民、还河
于民，为居民打造一个环境优
美、休闲健康的滨河生态长
廊。”韩睿介绍，全福河历下段
河道提升整治工程基本完工
后，将与全福河等河道生态补
水工程衔接，进一步提升生态
景观功能，成为市民身边的“亲
水生态走廊”，实现“水清、河
畅、岸绿、景美”的目标。

“最美高铁”过济南南山
多方呼吁设站点

与曲阜东站相距20公里的邹城设站成功

相关单位表示：积极争取，不是没可能

近日，有网友在济南市政府网留言，济枣高铁确定走东
线后，穿越济南南部山区，南部山区为了长远发展，应当积极
争取在西营或者柳埠设站。不仅网友，在今年济南两会上有
人大代表便提出类似建议。济枣高铁能否在南山设站？连日
来，记者咨询了济南发改委、交通局、中铁二院、鲁南高铁等
相关单位寻求答案。
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空中俯瞰，花卉打造的“大美
历下、首善之区”造型鲜艳夺目。
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济枣高铁示意图
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