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济南策
找 记 者 上 壹 点

齐鲁晚报·齐鲁壹点
记者 刘飞跃 实习生 房一平

沿途设站多可上下客
甚至能在村头设站

何谓城际公交？是指在城市与城市之
间开通的公交，它有别于目前的省际长途
和城际快客，中途可以设站点，票价也更低
廉。以公示的济南至邹平城际公交为例，
该线路规划全程80公里，往返运行时间
约150分钟，济南至肥城城际公交全程80
公里，往返运行时间约160分钟。两者票价
都为20元/人次，发车间隔为30分钟。

7月21日，记者从济南长途汽车站了解
到，从济南到邹平的普通客车票价为37元，
几乎是城际公交的两倍。全程大概70公里，
需要80分钟，流水发车，40分钟发一趟车。
济南到肥城票价30元，全程约100公里，需
要2小时，每天流水发车，首班车在早上6点
40分，末班车在晚上6点半。

济邹城际公交将设站8座，分别为济南
长途汽车总站、泺口服装城站、济南北高速
口站、邹平西高速口站、县医院东门、黛溪
花园站、崔家新村路站、邹平汽车站。济肥
城际公交设站12座，依次为济南长途汽车
总站、纬十二路、市立五院、腊山立交桥、济
南西高速口、长清老城区（老汽车站）、陈庄
路口、漩庄路口、马山镇、五里后、老城镇十
字路口、肥城汽车站。

从站点设置上，城际公交明显不同于
目前点对点的长途车，而是在一些繁华路
段、交通枢纽或者人流量大地段都设置了
站点。

“一是可以站外上下客，方便老百姓的
出行，甚至能在村头设置站点；二是票价大
幅度下降。城际公交是大站快车，方便老百
姓出行，又不能太磨蹭了。”济南交通局运
输管理处负责人为记者列举了城际公交的
两大主要好处。

打造“一小时都市圈”
济淄也将开城际公交

为加强济南与周边区县的联系，一些
公交线路和城际公交线路陆续开通。目前，
济南市区与章丘、长清、济阳、商河都有城
际公交线路，与莱芜之间还是之前开通的
济莱城际快客，与泰安、齐河、茌平这些都
市圈内的城市也慢慢开通了线路。

此外，BRT971是章丘与济南市区首次
开通的城际BRT，该线路全程58公里，设置
22处站点。高峰时段运营班次5分钟一班，
平峰10分钟一班。线路实行阶梯票价，全程
票价8元。

《济南建设国家中心城市指标体系》和
《济南建设国家中心城市三年行动计划

（2020-2022年）》提到，为了引领济南都市
圈一体化发展，济南将加快推进综合性交
通枢纽建设，强化与各市的交通联系，打造
高效便捷的“一小时都市圈”，同时率先在
济泰同城化、济淄同城化和济南齐河全面
融合等方面实现突破。

“为了落实省会城市群一体化的要求，
加强与周边几个市的联系，按照一体化交
通联系的要求，陆续推出了这些城际公交
线路。”7月21日，济南交通局运输管理处负
责人接受记者采访时表示。

山东大学交通规划设计研究中心主任
张汝华认为，城际公交客观上有需求，受济
南都市圈的辐射影响，真正打破了行政区
划的壁垒，有利于一体化发展。

“现在一直在提济淄同城化，济南和淄
博之间的城际公交也准备上了。”济南交通
局运输管理处负责人透露。

公车公营，保本微利
之前的经营主体延续

随着高铁的突飞猛进，抢夺了原本属
于长途客运班线的客流，再加上长途班线
不允许中途上下车，导致长途客运服务市
场逐渐萎缩。在此背景下，一些客运企业也
在不断创新交通运输形式，积极抢占市场，
挽回损失。

开通城际公交便是自救途径之一，这
在省外不乏先例。郑州与许昌、新乡、焦作、
洛阳、漯河、平顶山、济源，辽宁沈阳与周边
的抚顺、铁岭、本溪、鞍山、营口、辽阳等城
市早就开通类似线路。

从目前公示的信息来看，济肥城际公
交由山东省交通运输集团有限公司、山东
泰安交通运输集团有限公司、肥城交通运
输有限公司拟联合改造，济邹城际公交则
是山东省交通运输集团有限公司、济南市
联运有限公司、山东滨州交运集团有限责
任公司、邹平市汽车出租公司四家单位联
合进行打造，济齐城际公交则涉及山东济
齐公共交通有限公司。

因为涉及传统的经营体制，目前长途
客运班线都是个人买线运营，虽然市场不
景气，但是一些高铁辐射不到的线路以及
车程在两三个小时之内的线路还是有一定
市场，贸然取消既有线路显然不合适。

济南交通局运输管理处负责人接受记
者采访时表示，城际公交改造会谨慎推进，
需要市场清空后才能进行。“城际公交必须
是公车公营，运营起来后也没有补贴，后期
运营基本上保本微利。”

此外，为了兼顾企业、群众等多方
利益，在城际公交改造过程中，经营主
体不变。“谁是之前的运营主体，这次改
造也是运营主体，只有这样才能最大程
度地保证客运市场的市场稳定。”上述
负责人分析。

突破行政区划壁垒，票价仅为长途车一半，多条城际公交陆续上线

公交上的济南都市圈来了

葛专家看法

后期运营待市场检验，可考虑政府购买服务

不同于长途客运集团主动推出城际公
交，国内不少城市，比如北京、廊坊，杭州与
湖州、富阳等城际公交线路，则是公交公司
参与其中。不管是哪种形式，客运公司都看
到了区域一体化带来的市场红利。

“全国都存有这种定制公交，原来长途
班线公交，一人一座限制较死，变成城际公
交后，票价肯定降下来了，发车密度会提
高，而且省会都市圈客流有保证。”张汝华
分析。

不过，张汝华提到，这些城际公交将来
运营效率到底如何还有待市场检验。“城际
公交有客流，有需求自然是好事，但是开通

后如果没有那么多人坐，企业又挣不到钱，
那就需要政府购买服务了。”

张汝华分析，除了城际公交，国内还有
城乡公交、镇村公交以及城市公交，国家正
在推进“四网融合”，不管是都市圈还是城
市群，城际公交应该支撑区域之间的联系
与发展，因此要注重社会效益。

值得一提的是，相较于目前运营的长
途车，这些即将开通的城际公交采用的不
是汽油车，而是新能源公交车。“提升城际
公交的服务水平，提供更方便的服务，有更
多的车型可供选择，甚至是专有路权等等，
才能实现效益的最大化。”

济南至齐河西南片区，济南至邹平，济南至肥城……连日来，济南市交通局
陆续发布了多条济南重点场站与周边区县的城际公交公示信息。作为一种新型
的客运模式，城际公交价格相对低廉，而且可以中途上下客，灵活方便。作为打造
济南都市圈的重要方式，城际公交能够打破行政区划壁垒，未来济南和淄博之间
也在谋划类似线路。

章丘与济南市区首次开通的城际BRT全程58公里，设置22处站点。
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