
土建创双第一、铺轨提前15天完成

中铁上海局拼出“双百”答卷

土建创“两个第一”

复工验收全线“第一”

记者了解到，中铁上海局于2016年9月
参建2号线，这也是该局首次进入济南市
场。据了解，2号线土建一标进场后就创造
了“两个第一”：率先打下全线第一钻，实现
了全线第一台盾构机始发。

2020年2月，为快速打开工作面，中铁
上海局铺轨三标项目通过包车点对点接
回、搭建独立隔离区、进行核酸检测、包车
运送人员上下班等举措、成为全线率先通
过复工验收的单位。“2月底，我们就实现了

返岗人员达300多人。真正实现人员进场不
断档，施工生产不停歇的目标。”中铁上海
局济南轨道交通2号线铺轨三标项目部项
目经理梁磊告诉记者。

记者了解到，由于中铁上海局项目的
工作突出，他们先后荣获了山东省“富民兴
鲁劳动奖状”，济南市“五一劳动奖状”，济
南市“扬尘治理优胜单位”“文明施工优秀
单位”等荣誉。

浮置板铺轨作业面最多标段

提前一个月完成工期节点

据了解，中铁上海局负责的铺轨标段

为济南轨道交通2号线一期工程轨道工程
施工三标段，标段自2019年11月30日正式
开工，工程范围为历黄路-历山北路-二环
东路-辛祝路-西周家庄-开源路(不含)车
站及区间。轨道铺设长度17 . 9km，疏散平
台安装长度15 . 4km。

提起如何推进工期，梁磊颇有感慨：
“铺轨工程必须牢牢把握作业转换的‘窗口
期’，所以开工后，我们改机铺方案为‘散铺
为主，机铺冲刺’的方式，项目部通过增加
人力、设备的投入，不等不靠，主动出击，成
功设立了六个散铺作业面进行施工。”

梁磊介绍，他们负责的浮置板道床线
路全长6 . 4km，是全线浮置板线路最长、作

业面最多的标段，同时，也是制约铺轨工期
的重点管控工程，主要集中在二辛区间和
辛西区间。然而5月初，在辛祝路开始铺轨
的时候，因为后续专业进场的原因，如果
等后续专业施工完成后再进行铺轨，工期
就会滞后。“于是我们铺轨三标项目部紧
急抽调专业队伍进场，在辛祝路站发起生
产突击。”

也正因为中铁上海局人的大局观念，
原计划6月底完成的辛祝路浮置板铺轨于5
月底就完成了，工期整整提前了1个月。

自制地下运输平板车

8月完成轨通任务

在铺轨工程的进行过程中，项目部也
遇到了新的挑战。“我们在向地下运输材料
的过程中，受交叉施工导致洞口封闭的影
响，30米长的轨道车难以停靠井口运输材
料。”梁磊告诉记者。

“洞口封闭，轨道车开不进去，运输材
料就无法从井口吊入轨道车内，但是工期
不能停滞。”梁磊说，只要思想不滑坡，办
法总比困难多。中铁上海局的工程人员自
己动手，利用原有的旧设备改造出了“电
动平板运输车”，10米长的电动平板车恰
好停入狭窄井口内，并利用它来运输所需
要的材料。

此外，记者了解到，项目已于2020年8
月6日实现“长轨通”，并顺利完成了区间管
理权移交，为8月16日东段动车调试提供了
有力保障。

“我们现阶段的工作就是车辆进场后
配合车辆调试，养护等，同时，我们会随时
监控车辆的轨道状态，协助通车前的相关
工作顺利进行。”梁磊说。

最先完成土建验收，“无轨化”技术铺轨

中铁十四局零风险完成任务

平行换乘车站施工

零风险完成任务

“我们负责施工的是济南地铁2号线
王府庄站，在这里可实现1号线与2号线平
行换乘，因其临近营业线施工，施工难度
大。”中铁十四局集团有限公司济南地铁2
号线土建0标项目经理李文说。

记者了解到，地铁1号线于2019年1月
1日通车，那时地铁2号线的王府庄站正处
于施工大干阶段，两车站为平行换乘站，
距离0-6米，车站局部临近1号线盾构区
间，基坑开挖对既有隧道影响风险大。中
铁十四局制定了专项施工方案，最终顺利
零风险完成施工任务。

李文介绍，在土建施工过程中，除了既
有营业线的影响，济南西地下水丰富，承压
水分布广泛，基坑降水及回灌施工难度大。

“有困难，就有挑战。”李文说，王府庄站地
下水位较高，水量大，基坑开挖施工需进行
降水施工，为保护地下泉水，中铁十四局采
用施工降水与回灌一体化工艺，100%进行
回灌。

2019年4月30日，王府庄车站内部结
构正式完工。2019年5月6日，王府庄站主
体封顶，为后续车站装修、机电安装、铺
轨施工提供了时间上的保障。“为实现济
南地铁2号线早日通车，我们始终贯彻着
平安地铁、绿色地铁的理念，与时间赛
跑，争分夺秒。”李文说，王府庄站是济南
地铁2号线第一个完成土建工程验收的

车站。

土建争分夺秒赶工期

为后续工作创造条件

据悉，2019年7月，王府庄站土建移交
给机电安装施工单位施工。2019年10月，
土建移交给铺轨单位进行铺轨施工，是2
号线首个铺轨完成的车站。2020年5月，土
建工程全部完工。“尽管施工难度较大，但
这条线我们算是干得比较快且比较平稳
的。”李文告诉记者，为了赶工期，完成任
务，疫情发生后，他们组织专车去河南接

工人。
“我们必须迅速复工复产。”李文说，他

们完不成，后续的铺轨、机电等工作都无法
开展。“其实对我们来说，完成建设任务是
为了给后面的工程单位让路，要为后面的
工序创造条件，我们早完成一天，就给后面
施工单位多留一天的时间。”

“无轨化”技术铺轨

顺利完成节点目标

除土建工程外，中铁十四局也负责
了济南地铁2号线四标段的铺轨工程。记
者了解到，中铁十四局负责济南轨道交
通2号线一期工程轨道及疏散平台安装
工程施工四标段，承担开源路站(含)-彭
家庄站区段(含站后折返线)、姜家庄停
车场、停车场出入场线轨道及疏散平台
安装施工。

“相比于其他的工程，我们铺轨的工
期比较紧。”中铁十四局集团有限公司济
南轨道交通2号线一期工程轨道及疏散
平台安装工程施工四标项目经理田昊
说，在工期紧任务重的情况下，他们采用
地铁“无轨化”施工技术，引进先进的轮
胎式铺轨机、电动运板车及自变形轮轨
式混凝土施工车，取代原有的轮轨式铺
轨机+轨道车+地铁专用平板车的铺轨方
法，大大提高了洞内材料倒运及混凝土
灌注效率，减少了走形轨及钢支墩的安
装时间及工装投入，同时也减少了人力
流失及混凝土不稳定造成的经济和工期
损失，综合效率较高，为顺利完成节点目
标奠定了基础。

“2020年5月下旬，我们就全面完成了
铺轨的工期任务。”田昊说。
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齐鲁晚报·齐鲁壹点
记者 孙慧丽 通讯员 殷海涛

中铁上海局承建济南地铁2号
线项目分别为土建一标和铺轨三
标。为保证2号线年底顺利通车，
为后面建设创造条件，中铁上海
局争分夺秒，克服困难，提前完成
了工期进度。

2020年3月18日，济南地铁2号线辛西区间左线钢弹簧浮置板钢筋绑扎在施工。

齐鲁晚报·齐鲁壹点
记者 孙慧丽 通讯员 代志皓

济南地铁2号线为济南中心城
区东西向的市域快线，其建设进度
备受关注。中铁十四局作为2号线土
建工程0标段、铺轨工程四标段的施
工单位，克服地下水水量大、水压
高，临近既有营业线施工的难题，最
终顺利零风险完成任务。铺轨工程
采用无轨化施工技术和“预制装配
式”钢弹簧浮置板道床施工技术，有
效提高了施工质量，为顺利完成节
点目标奠定了基础。

2019年5月份，济南地铁2号线主体结构施工工人正在做王府庄站出入段线主体结构钢筋的施工。
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